Valaszado6 neve: Vagujhelyi Ferenc

Osztalyunk csapata (2/10.C) elindult az Gn. BISEL-vizvizsgélati versenyen, melynél egyik
szempont, hogy szakemberekkel felvegyiik a kapcsolatot. Tovabba nem titkoljuk, hogy
szeretnénk iskolatjsagot késziteni, melyhez sziikségiink van forrasanyagra. Nem utols6 sorban
nagy érdeklddéssel hallgatjuk tapasztalatait, szakmai véleményét, hiszen mi is hajds
szakembereknek tanulunk, legyen szd akar matrdzrol, akar hajovezetérol, tengerészrdl vagy
gépészrol. Lenne néhany kérdésilink, melyekre szeretnénk Osszeirni valaszait. Talan kedvet
kapnak sokan, hogy milyen érdekes szakmat is lehet szerezni...

1. Kérdés: Jo napot kivanok, XY. vagyok a 2/10.C osztalybol! Koszonjiik, hogy
elfogadta Tanar ur a felkérésiinket! Mesélne par szoban magarol?
e hogyan Kkeriilt kapcsolatba a hajozassal?
¢ mennyi ideig foglalkozott vele, és milyen szakteriileteket prébalt ki benne?
e dolgozott-e tengeren?
e tanult-e az iskolaban?
e stb.

1. Valasz:

1946 tavaszan lattam meg a napvilagot. 1964-ben érettségiztem, gépipari technikumban.
Egy ismer6somt6l hallottam, hogy Iétezik a DETERT. (Magyar Tengerhajozasi
Részvénytarsasag). 1965 januar elején a megel6z0 orvosi vizsgalat és ,lekaderezés”
(megbizhatdésag BM. vizsgalat) utan az M/S Badacsony Duna-tengeri 1100 tonnas 1600 LE -
vegyes-araszallito (cargo ship) hajora szalltam be, mint gépapold. A hajé az Angyalfoldi
hajogyarban épiilt. 2 év gyakorlat utin a MAHART székhazban tartott 3 honapos géptiszti
tanfolyam utdn harmadik géptiszti beosztast kaptam. Tovabbra is Duna-tengeri hajokon
szolgaltam.

Fiam sziiletése utan athelyezésem kértem a Folyamhaj6zashoz. Akkoriban a kiilfo1drél behozott
radio, Tv, majd video, késziilekeket at kellett allitani a keleti hang és kép normara, mert addig
hasznalhatatlan volt. A Mahartnal 5 tlizemigazgatdsag volt kb. 6000 dolgozdval. Miutan
elterjedt a hire, hogy ezeket a gépeket athangolni, javitani tudom, a Folyamhajozas igazgatoja,
1975 nyaran Ujpesten a Folyamhajozasi Igazgatésag telephelyén egy kiilonallo kis épiiletet
jelolt ki ahol egy elektronikai szervizt kellett 1étrehoznom radar, radido ado-vevé és egyéb
elektronikai berendezések javitasara. Elso feladat volt a folyami hajokon felszerelt kb. 40 radar
megjavitasa. Eddig a nagyon javitasigényes radarberendezések javitasat a Csehszlovak
Pardubicébdl probaltak megoldani, ami nem miikodott. 1975 végére sikeriilt minden radart
megjavitani. Raktarbazist kellet 1étrehozni és az Elektroimpex kiilker. vallalatnal udvarolni az
ligyinézOnek mivel az alkatrészek csak valutdért voltak beszerezheték. Ha maganembernél
valutat talaltak, azért bortonbiintetést is lehetett kapni. Harom segitséget vettem fel, akik a
szakmaban a jobbak voltak, de a jo fizetésért jottek. Aztan elkezdem az 0j radarok SSB
rovidhullama radidado-vevok felkutatasat a piacon, ugy, hogy par év mulva az akkori
legkorszerlibb berendezéseket tudtuk beszerezni. Akkor szoba se keriilt a pénz. Mindenki
meg¢élt a sajat lehetdségei szerint. Ha a portasnak volt 900 Ft fizetése az igazgatdonak 5-6 O00Ft.
Mindenki busszal villamossal jart. Minket megsajnalt a német beszallito és ajandékban kiildott
egy Lada Niva szerviz autdt. Kaptam a cégtdl egy kis szerviz hajot is, amivel esetenként
konnyebb volt elérni a hajokat.



A szervizben kiilonféle fejlesztésekkel is foglalkoztunk. A JFS 32 svajci radar elektronikus
valtoztathatd mérdkor funkcigjat egy radaron elkészitettiik, a gyartonak elkiildtiik a tervet,
azonnal lecserélték még a raktaron 1évo radarokban is a mechanikus szamlalot, mert latvanyos
volt a megoldas. 1976-ban az orszagos energiatakarékossagi palyazaton masodik dijat nyertem,
egy, a fomotor effektiv teljesitményét mérd miszer terveivel. Ekkor a javitds nem panelek
cseréjébdl allt, hanem az &ramkoérokon beliil meg kellet keresni a hibas alkatrészt és azt cserélni.

1982 januar elején visszamentem a tengerhajozashoz elektrikus beosztasba. Az M/S ADY
13600 t hajora szalltam be Amszterdamban. Azért az ADY-ra, mert a hajoradidja rossz volt és
a holland technikusok nem boldogultak vele. Nem csoda, mert az 1.2 KW os lengyel ado
javitasa nem volt egyszeri. A radar is gyenge képet adott, mert a keverddiddakat rosszul
szerelték be.

A hajo szallitmanyahoz tartozott par darab 24 m hosszi 6 m atméréju alu henger, amit a
fedélzeten lehetett elhelyezni. A viscayai 6bolben 9-10 erdsségli vihar tort rank, ugyhogy a
szallittatd Splithoff cég helikoptert kiildott utanunk, hogy megvagyunk e még. De a gondviselés
szerint, ,,akinek kotél van rendelve, nem fulladhat vizbe”. Aki nem hiszi, nézze meg alaposan
a Hunnia als6 teremben a falon induldsunk utan Ijmujdeni zsilipben késziilt 1égifelvételt.

A tankolt nehézolaj 190 tonna volt. Amszterdam-Szingapur ut 27 nap menet folyamatosan.
Afrika megkeriilésével ez 38 nap lett volna. A hajo lizemeltetéséhez 32 emberre volt sziikség.
Ma egy ilyen nagysagt hajon legfeljebb 6-8 ember van.

1985 t61 el6szor GMK-t majd Kft. forméjaban dolgoztam tovabb, ami a mai napig is tart, illetve
addig mig magdhoz nem szo6lit a TeremtOnk.

2. Kérdés: Korabban nem lehetett olyan konnyen beszerezni alkatrészeket,
személyzetnek, vendégeknek élelmet.... Hogyan tortént akkor? Gondoljunk csak
pl. a hajosok hirhedt betegségeire, amit vitaminhiany okozott elsésorban...

2. Valasz:

A sziikséges alkatrészek, anyagok élelmiszer beszerzése az anyagosztaly feladata volt. Pl.
Amszterdamba Budapestrél egy kamion érkezett tel rakva a megrendelt ¢élelemmel,
anyagokkal. Z6ldség gylimolcsot helyben vette a hajo. Minden kikdtében a sipi, vagy sipsander,
helyesen shipchandler vammentesen szallitotta. Az ellatas kitiin6 volt. A Mahartnak nem volt
tengeri utasszallitd hajoja. A hiit6 terek szobanyi méretiiek voltak, -18C, -4C, +6C a zoldséges.
Fél marhak voltak htishorogra akasztva, amit a szakacs dolgozott fel. A folyamon teljesen mas
volt az ellatas modja.

A skorbut, C-vitamin hiany a vitorlas hajok koraban volt ,,divat”, ahol a hajok honapokat éveket
toltottek a tengeren. 1536-ban a Szent Lorinc-folyon hajozo Jacques Cartier francia felfedezo
embereit az indianok gyogyitottak ki skorbutbdl, az altaluk életfanak nevezett nyugati
tuja (kanadai vagy fehér cédrus, Thuja occidentalis) tiilleveleinek teafézetével. Csak 1750-t6]
alkalmaztak a citrusféléket skorbut ellen Eurépaban. (a SZANDEKOS VAKSAG esete.) Pedig
olvashat6 volt a megoldas!


https://hu.wikipedia.org/wiki/1536
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szent_L%C5%91rinc-foly%C3%B3
https://hu.wikipedia.org/wiki/Jacques_Cartier
https://hu.wikipedia.org/wiki/Indi%C3%A1nok
https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyugati_tuja
https://hu.wikipedia.org/wiki/Nyugati_tuja

3. Kérdés: Korabban a navigacio masképpen miikodott. Mit hasznaltak helvette?
Tanériinkon hallottunk szextansrol, ... mas médszerekrél? On is hasznalta? Ha
emlékszik ra. el tudna mondani, hogy miként miikédnek?

3. Valasz:

A navigécios eszk0zok egy dunai vontaton a mult szdzad kdzepén: tavcsO, hajo orrdban
vezérpalca, fabol késziilt mélységmérd rad, a dunai kormanyosok (felsd, kozép, aldunai) kézzel
rajzolt térkép-fiizete, amit magik rajzoltak. Allandoan javitgattak az ut sordn. Volt még kiirt és
kitizé tabla, amivel a forditott kitérés szandékat jelezték. Ejszaka egy villané lampaval. Az
egyezményes kiirtjelzések szoltak a vontatmanynak és a szembe jové masik hajonak. (radid
nem volt.)

A tengeren nagyméretii lapokon 80x60cm volt a térkép, az angol Lloydnal lehetett beszerezni.
A helymeghatarozas, pontosan déli 12 kor napot 16tt az ligyeletes tiszt. Alkonyatkor a horizont
¢s pl. a sarkcsillag magassaganak szogét mérték. A mérés eszkdze a szextans, és a kronométer.
Ezutdn jott a bonyolult szdmolas, tabldzatok segitségével. Aztin a térképre ceruzéaval
megjeldlték a hajo helyzetét, naponta. (szélességi és hosszusagi adatok). A kiirt a tengeren
kodben kellett. tavesd 8x50 es vagy nagyobb volt. A LOG mechanikus sebességmérd. A hajo
faran egy vékony acélsodrony végén egy kis propeller volt. A hajé hlizta maga utan. A masik
végén egy mechanikus szamlalo mutatta a hajé sebességét tengeri mérfoldben, hacsak egy capa
le nem harapta a propellert. A tengeri mérfold a Fold atmérdje az egyenlitén, 40,000,077 m
osztva 360 fokkal, osztva 60-nal ivperc, 1852 m.

A mérés helyér6l a horizont és a nap altal bezart sz0g a nap magassaga. 1-2 s hiba a déli
1d6éponttol eltérés, tobb mérfoldes hibat okoz a helymeghatarozasnal.

A GONIO radidval kevésbé pontos helymeghatarozés volt lehetséges. A foldgombon erre a
célra telepitett irany-adok foldrajzi irdnyat egy forgathatd antenna segitségével lehetett
megmeérni. 3 adoirany iranyanak metszéspontjaban volt a hajo.

A hajoradiéval, morze ABC hasznalataval lehetett a kikotok egyéb hajok, vagy Tarnok kozott
kapcsolatot létesiteni. A radidés a meghatarozott idépontokban (periddus idd) felvette a
kapcsolatot Tarnoki radiéallomason keresztiil a Mahart kozponttal. Taviratok formajaban jottek
mentek az lizenetek. Hetente kiildtek minden hajonak egy listat arrél, hogy hol vannak, vagy
merre tartanak a magyar hajok. (23 db) Minden hajonak sajat hivojele volt.

4. Kérdés: Korabban hogyan kértek segitséget balesetnél? Gondoljunk csak a mai
navigacidéra... Valamint voltak-e rendszeresen pl. tiizvédelmi gyakorlatok?
Megvalésithato lenne rendszeresen ilyen On szerint az oktatisban? Hiszen mi
tobbségében csak ,,hirbdl hallottuk™ a lékponyvat, a szalonnat és tarsait... Havaria
esetén nem lenne egyszeri a lékesedéssel megkiizdeniink...



4. Valasz:

A szikrataviro: 1901 ben Marconi Eurépa és Amerika kozott szikra addjaval morze kod
segitségével tlizenetek tovabbitott. A radid fejlodése robbanasszeri volt. 1912 ben a Titanicnak
is volt radioja. Korabban, ha segitségre volt szlikségiik a hajon, imadkoztak. A fizikai vilaggal,
nem volt kapcsolat.

A tengeren havonta volt dokumentalt mentdcsonak riado, tiizriadd. A hajon ki volt fliggesztve
a mentdcsonak beosztds. Gyakorlatot csak jo idOben lehetett tartani, mert a mentdcsonak
leeresztése rossz idoben reménytelen. A tiz és mentdesonak riadot feltétlentil kell tanitani. A
Hunnian gyakorolni!

5. Kérdés: Amennyiben dolgozott tengeren, tudna mesélni arrol, hogy hogyan jutottak
az ido tajt rendszeresen ivovizhez?

5. Valasz:

Az ivovizet a kikotékben vizszallitd hajok hozték a rendelt mennyiségben. Atszivattylztak a
hajo édesviz tankjaba. (A sésviz tankok a ballasztolast szolgaltdk. Hajo egyensulyi helyzetbe
allitdsa). Az ADYn 90 tonna édesviz tank volt, de a hajon ,,s6evd” is volt, amit csak
végsziikségben hasznaltunk. (vakuumdesztillalo késziilék, eziistnitrat csiramentesitovel)

A Dunan 1960 ig a csepegd ko volt hasznalatban. Meritettek egy vodor vizet a Dunabol stanglis
vodorrel, azt beledntotték homokkdbdl késziilt edénybe, alul egy tiszta vodorbe csepegett at a
sziirt Dunaviz. 1960 utan viztartalyokat épitettek be, mert megjelentek az oldott vegyi
szennyezOdések.

6. Kérdés: On mar élt akkor, amikor pl. attértiink az SI-mértékegységrendszerre.
Mennyiben befolyasolta Onéket az atallas? Gondoljunk csak arra, hogy a korabbi
szakirodalom kilopond mértékegységet hasznalt, ... Valamint tanultuk/hallhattunk
arrol, hogy a hajozasban is vannak régiok: megkiilonboztetiink IALA A és IALA B
tipust, ahol a bdlyakat mas-mas szinjeloléssel kell hasznalni. Jart-e mar mindkét
teriileten? Az atallast honnan tudjak a hajordl, ha nincs informacidéjuk az adott
vizteriilet régiotipusarol? Fiizédik-e hozza valamilyen kiilonleges, érdekes élménye?

6. Valasz:

1963 ban kezd8datt a technikumban az attérés. En még mindig CGS ben gondolkodom. Azért
azt almomban is tudom, hogy az angolszasz mértékegységek micsodak. Pl. mennyi 1 gallon

pikoszekundumig. A Hunnidn 1év6 oszcilloszkép alkalmas arra, hogy 1 ns egymilliardod
szekundum alatt torténd eseményt is lathatova tegyen. (A radar adéimpulzus hossza 40 ns.) Azt
is j6 tudni, hogy 1 LE=736W, ¢és 1 kW= 0,36 LE.



7. Kérdés: Milyen volt a vontatohajozas folyamon? Pontositand, hogy miért is tér el a
tolohajozastol, és miért nem lehet merev koteléket hasznalni?

7. Valasz:

A vontato hajozas kényszeriiség volt. Az uszalyokon hatul lakott az uszalykormanyos, eldl a
matroz. Sokszor csalddosan. Az uszalyt gondozni kellett, vigyazni a rakomanyra. A hosszu
sodronykotél (sleppszal) miatt a vontato altal hatralokott viz az €les uszalyorron kis ellenalléast
fejtett ki, nem sokat csOkkentette a hatasfokot. Az uszalyt lehetett kormanyozni, lehorgnyozni.
A Duna még alkalmatlan volt a tolohajozasra. A technikai feltételek is hidnyoztak. A teljes
vontatmany (csurma) lehetett 3 db 3 sorban 1000 t uszalyokbol. A hajlatokat az
uszalykormanyosoknak kellett megfelelé ivben meghajozni. A merev 200 m tolatmany erre
alkalmatlan. Jelenleg is a tolok ugy torik a bolydkat, hogy a vizligy nem gy6zi potolni. A
zsilipek, féleg a vaskapu zsilip, a folyamszabalyozés, nagyobb fogép teljesitmények tették
lehetévé a toldhajozas technoldgia bevezetését. A kritikus helyen a vontatok cugoztak.
Lekototték a vontatmanyt és egyenként vitték at ezeken a helyeken. Majd ismét felcsatoltak az
uszalyokat és ballagtak tovabb. Néha 2 km/6 sebeséggel.

8. Kérdés: Elt-e On a folyamszabalyozas idején (természetesen nem Visdrhelyi Pl
idejére gondolunk), vagy tudna-e réla mesélni, hogy miként is torténik egy ilyen, miért
van ra sziikség, valamint, hogy a hordalékokkal mit lehet tenni, milyen gyakran,
mennyire kell ra figyelni, ...?

8. Valasz:

Pedig par szoval Vasarhelyit is meg kell emliteni. 1846-ban egy palyazat targyalasa kozben,
mikor az olasz pélyazo terveit fogadtdk el, ezt mondta: ,,Uraim, ma Onok tdnkretették
Magyarorszagot.” majd Osszeesett és meghalt. Az olasz palyazo szélesiteni akarta a Tisza
medret, ami a hordalék lerakodésaval jart volna. Vasarhelyi nagyon helyesen sziikitéssel
novelni akarta a viz sebességét, ami a hordalékot elviszi. A vikipédian és mashol is teljesen
hazug médon allitjak be még ma is ezt a torténetet. En Cholnoky Jend akadémikus kényvébol
tajékozodtam.

1965-t61 szamos alkalommal jottem fel tengeri hajoval Budapestre a szabadkikotobe. 1968-ig
sokszor mentiink at a Karpatok kozott. Ott hihetetleniil nehéz volt a hajozas. A Széchenyi
csatornan felfelé a hajo 1600 LE a Komarom m/s 1600 LE zuhatagi vontato €s a partrdl egy
gb6zmozdony hiizta a hajot. Igy is 2-3 km/6 val kiizdétte fel magat a Duna-tengerjaro.

A zsilip megépitése utan eltiint ADA KALEH gyonyori torok lakossagu szigete. A duzzasztas
egészen Belgradig van hatassal a vizallasra. Meg kell emliteni a Széchenyi és a Baross
emléktablat.

A magyar szakasz szabalyozasa Dunabogdéanyi kdvel tortént, amit 400 tonnas ,,Z” hajtomuvel,
6 hengeres Csepel dizelmotorral felszerelt uszalyok szallitottak a sziikséges helyre.Evtizedeken
at 4,5 millié tonnat. Sok-sok, keresztgatat épitettek, amivel a folyot terelték. A vilag egyik
legnevesebb vizépitd mérnoke Mosonyi professzort eliildozték Magyarorszagrol. O tervezte a
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Duna-Majna-Rajna viziutat. Ujzélandon dijat neveztek rola, az egész vilagon szakmai korokben
ismert tudoés volt. A hajozas szempontjabol a magyar szakaszon két zsilip épitése volna
sziikséges.

9. Kérdés: Sok évet tudhat mar a hiata mogott. Szamos helyen hallunk az
éghajlatvaltozasrol. Mennyiben van valés alapja? Mennyire latja ugymond
propagandanak? Mi az, amilyen valtozast szemmel lathatoan tapasztalt? Kérjiik, az
altalanos valaszai mellett lehetoség szerint térjen ki a folyamokra, kis vizfolyasokra
is (pl. vizallas, csapadékmennyiség, vizhozam, napsiitéses orak szama, hémérséklet,
széljaras, ...)!

9. Valasz:

Eghajlatunk egyenlére a szubtropusi irainyba megy ez tény. A fiatalabbak még nem sok havat
lattak. Az okok keresése kivalo alkalmat adnak, hogy a szakemberek egymasnak
fesziilhessenek. Az okokrol csak feltételezések vannak, de azok nagy szdmban.

10. Kérdés: Korabban mennyire volt jellemzé a hajorol torténé halaszat, horgaszas?
Tengeren miként élte meg?

10. Valasz:

A boszporusz partjan Isztambulban (Konstantinapoly) a kiépitett partrol gy horgasztak, hogy
egy nejlon zsinorra egymasutan kb. 10 horgot kotottek. Csali nem volt. A zsindr végén egy
o0lomnehezék volt. A zsinort leeresztették a tengerbe, majd hirtelen mozdulattal kétszer
haromszor felrantottdk. Aztan kivették a partra és a horogba akadt halakat leszedték a
horgokroél. Tehat nem a széjukba volt a horog, hanem a testiikbe akadt bele.

A személyzet kozott mindig akadt egy két horgasz, akik féleg amig kikotd eldtt horgonyzott a
hajo horgasztak.

Egy capafogasrol az Indiai 6cednon képeket melléklek. Errdl is lehetne sokat irni.

11. Kérdés: A BISEL -versenyen a hangsily inkabb a kis vizfolyasokon van. Bar ezek nem
hajozhaté vizek, tudna néhany széban beszélni réluk? pl. Mit tapasztal: ihaté még a
viziik; ¢élo/élettelen kornyezetiik valtozott, gazdagabb lett?... Ha konkrét példat tud
mondani pl. lakokornyezetébol, kedvenc Kkirandulohelyiikrol, szivesen fogadjuk
valaszat!



11. Valasz:

Ha a forrasok mellé ki van fliggesztve a hatosagi engedély, a mérés eredményekkel, akkor
biztosan jo a viz. A Duna vizét csak mechanikusan szlirik, hogy milyen vegyszer és gyogyszer
szarmazékokat iszunk meg, Halistennek nem tudjuk. Néha szornyli kloros a viz, amit a
vizmivek adagol. Hazankban sok helyen a csecsemOk csak zacskos vizet kaphatnak, féleg a
mitragya (nitrat) amiatt. A palackos vizek sem tisztak, esetenként rosszabbak, mint a csapviz.
Nyugateuropat behalézzak a csatornak, ahol nyaron nagy kirdndulé hajo 8-12 személyes
forgalom van. Nagyon j6 vizet ad Lajos forras, Szentendre f616tt. Csobanka Szentkut, ahol egy
nagy jarvanyt kovetden, a kut vizét itta alakossag és hirtelen elmult a jarvany. (persze ennek
megitélésekkor is mitkkodik a szandékos vaksag). A Franciaorszagi Lurdes-ban 1858 ban tort
fel egy forrés, a torténetét érdemes elolvasni, azota tobb tizezren gyogyultak meg ott rendkiviili
modon. (de ha kell még a csillagokat is le lehet tagadni az égrdél) A francia akadémia
orvosprofesszora egy haldoklo betegét kisérte el Lourdba. A beteg hirtelen meggyogyult. Az
orvost kizartak az orvosi kamarabol, mivel nem vonta vissza a cikket, amit errdl irt. Kanadaba
vandorolt ki és ott €lete végéig rakkutatdssal foglalkozott.

Még egy érdekesség. Prohdszka Otokar plispok, akit irredentizmussal vadolnak ma, egy
beszédet tartott a Szentkutnal, amit elmondott egyvégtében magyarul németiil és totul.

Magyarorszag egy vizkészlelt nézve nagyhatalom. 1800 évek kdzepétdl furtak tobb szaz méter
mély artézi kutakat.

12. Kérdés: Ha most a mi helyiinkbe lenne, valasztana a hajozast? Melyik teriiletét?

12. Valasz:

13. Kérdés: Erdeklsdiink, hogy On mit ajanlana: érdemesebb szillodahajon dolgozni,
vagy inkabb aruszallito hajon, ...? Szivesen vessziilk, ha mond elonyoket és
hatranyokat is, hiszen pl. a kereset mellett nekiink az is fontos, hogy mennyire
izgalmas egy munkakor; vagy éppen egyikiink szocialisabb, a masikunk pedig keriili
a tarsasagot/nagy tomeget...

13. Valasz:

Amennyire én latom, a hajozas romantikaja a multba vész. A hajozas jobb jovedelmet jelent. A
multban is volt olyan tengerész, aki elment egy béronddel és egy év mulva hazajott bérond
nélkiil. Mindenét elmulatott. Ma mar erre nincs lehetdség. A kisebb hibak is azonnali
elbocséjtassal jarnak. A folyamon ¢€s a tengeren is kotott idejli szerzodések vannak. A tengeren
altaldban 6 honap, a folyamon valtészemélyzettel 3 hetente valtjak egymast. En az artiszallitd

crer

személyhajon felszabadulnak a gatlasok.



Az hogy valaki, mennyire alkalmas hajosnak, tengerésznek, csak akkor deriil ki, ha
megprobalja. Régen a tengerhajozasnal 30% maradt meg hosszabb ideig. Ez altalaban az els6
uton kideriilt.

14. Kérdés: Tudna mesélni, hogy milyen kotrohajon dolgozni?
14. Valasz:

nem a vagyak netovabbja. Ez is embertipus fiiggd. Van aki &jjeli 6r szeret lenni all6hajon.

15. Kérdés: Dolgozott jégtoron? Miként torténik az ottani munkavégzés (pl. téli
idéjarasrol is részletesebben emlitve)?

15. Valasz:

A dunai jégtoréknek nincs mit torni. A miikodés elve, hogy a hajoba egy nagy tomegii excenter
van beépitve, amitdl a hajé Ggy rdzza magit, mint a rossz lanyok a Rakdczi téren. A hajo
masrészt felfut a jégre és sajat sulyaval tori azt. A jégtorlaszt alulrdl bontja meg a jégtord, de
az 50es években repiildgéprol bombaztak a jégtorlaszokat.

16. Kérdés: Mennyire érdemes tovabbtanulni a kozépiskola utan? On mit javasol? Mire
kell leginkabb fektetniink a hangsilyt? Gondolunk itt a tervezéktél kezdve, a
logisztika megszervezésén at a nyelvtanulasra, gépészetre, villamossagtanra,
¢lelmezésre, tobb vonalat ismero hajos szakemberre... Mit javasol? Ha valaki tovabb
képezné magat barmilyen téren, akkor is elészor inkabb szakmai tapasztalatot
szerezzen, vagy el6szor tanuljon, és utina menjen a vizekre?

16. Valasz:

A legfontosabb, hogy lelkiismeretes emberséges emberek legylink. A hét fobilint kertljiik.
(interneten megtalalhato). Aldozatvéllalds, szorgalom, tisztesség a csaladom és a nemzet
érdekében. (Maria Terézia felszolitasdra a magyar rendek valasza: életiinket és vériinket a
hazaért és a kirdlyndért) Ma a kényelmiinket sem vagyunk hajlandok feldldozni. (1. melléklet)

Mindenki adottsagainak megfelelden tanuljon tovabb, az értelmes kétkezi munka dicséség és
nagyobb megelégedettséget okoz. A munka, eszkoz, a cél a boldog csalad, lelki béke. A vilag
most ezzel szembe megy, de nagy arat fog érte fizetni a nem tul tavoli jovOben.

A hajozasnal alap probléma a végletekig csokkentett 1étszam a hajé tizemeltetéséhez. Régen az
kezd6 gépészt vagy matrozt a hajon megtanitottak mindenre. A tanuld kormanyos az 6regektol
megtanulta a vonalat. Ma erre nincs id6, mert végsokig ki van hasznalva az a par ember aki
betanitana. Nagyon lényeges szempont, hogy manapsag sokkal felszinesebb kisebb tudas is elég



a hajoés szakmakhoz, mert minden modul rendszerti, a hiba megallapitasa elégséges. Tengeri
hajon sokszor egy szal gépész van, az is hangszigetelt Iégkondicionalt fiilkében. Ezt a technikai
fejlodés hozta magaval. A hajo, géphdz minden adatit a cég telephelyérdl figyelik és
utasitasokat adnak a par fos személyzetnek. A vonalat nem art ismerni, de az elektronikus
térképpel elvileg egy teljesen ismeretlen folyon is elboldogul a hajovezetd. (szerb tolohajok
felmentek egész Tiszatjvarosig hatalmas gabonasilokat szallitva). Eletiikben nem jartak még
ott. A Mahart mig volt szponzoralta az iskolat, mert j6 szakembereket kapott. Hol van mar a
tavalyi ho.

En a szakmaéval parhuzamosan tanultam. Ennek az volt a hozadéka, hogy még az adjunktus is
azt kérdezte, hol szereztem ezeket az ismereteket. Akkoriban a nyugat el volt zarva, de én
hozzajutottam a legiijabb informacidkhoz. P1. hazankban én épitettem az els6k kozott invertert
a forgogépes konverter helyett a SOlyom szarnyashajora. Ez 600 W ot adott a 220 V fogyasztok
szamara. 24V DC bdl 220 V 50 Hz szinuszos AC-t.

17. Kérdés: Milyen fejlesztéseket javasolna a hajoés képzés (iskolai) oktatasaban? Hogyan
lehetne kivitelezni? Mire kellene jobban fokuszalnunk?

17. Valasz:

A hajosképzést sajnos az altalanos iskolai hidnyok bepotlasaval kell kezdeni. Ezt lehet ugy,
hogy ha olyan téma kertil el6, ami feltételez alapismereteket, ott azzal kell kezdeni. E16szor egy
jol atgondolt tanmenetre van sziikség, ami silyoz fontos és kevésbé fontos dolgok kozott.
Korszerli tankonyveket kell irni, mert ami van muzeumba vald. Motivalni kell a tanulokat, nem
csak az osztalyzattal. Erezze az életben az erkolesi feleldsséget. (erre jo eszkozok vannak)
Tanarok is kellenének, akik tudjak mit tanitanak. Amig a didk kegyeiért megy a harc, addig
nincs eldrelépés. Ez az iskola indulastol jol mitkodott. Kivalo eszkdzok kivalod tandrok voltak
¢€s a jO bizonyitvany mellett még protekcio is kellett a felvételhez. Példaként a NAV most
tavozott elndke is ,,Lékais” volt (Sors Laszlo). Ma a Balatoni hajozast két ,,I¢kais” hordozza a
vallan, Turcsik Gabor és Vasanits Laszlo. Nélkiilik nagy bajok lennének. Az iskolahajot
miikddtetni kéne, nagyon alkalmas az oktatasra. Ehhez is egy leirt tervezet kell, hogy legalabb
az oktatok ismerj€k a rendszert.

18. Kérdés: Amennyiben tud néhany hasznos, érdekes dolgot megorokiteni az utokornak,
kérjiik, ossza meg veliink!

18. Valasz:

A hajo a legrégebbi kozlekedési eszkoz. A Fold 75% tenger. A Fold lakossaga évi 98 millid
tonna halat fogyaszt. Ha a viz elparologna 78 m vastag soréteg maradna a fenéken. Az
apokalipszis idejét ¢€ljiik a torténelemben. Aki nem hiszi, az is legyen éber.



1930-ban 2 milliard ember élt a f61don, ma 8 milliard. (8x10 a 9. hatvanyon. 8000x egymillio.)
Az ember megjelenése a Fo6ldon 6ta 100 milliard.

19. Kérdés: Volt-e/Voltak-e olyan pillanat(ok), amikor a hajozast abbahagyta volna, vagy
éppen a hajézasba ,,menekiilt” a gondok el6l? Hogyan lendiilt it rajta? Nem
sziikséges valaszolnia, amennyiben nem szeretne.

19.Valasz

A hajozéast azért valasztottam, mert a tanaraim és a sziileim véleménye szerint minden
magasabb szintli emberi tevékenységre alkalmatlan vagyok. Akkor nem ismerték fel az 6roklott
szorongasomat. Végig szorongtam a 12 év iskolat. Aztan ez par év alatt eltlint a valo vilagban.

A tengerész, ha a hajon volt vagyott haza, ha otthon volt vagyott a tenger utdn. Azt tartottak,
hogy amikor a tengerész hazamegy a kutyaja oriil, mikor elmegy, a felesége oriil.

Belsé késztetésbol, mindig adni akartam és nem kapni. A magyar csak a kapzsi kifejezést
ismeri, az adzsi-t azt nem. Minél tobbet ,,pazaroltam, annal jobban mentek a dolgok. Miota
dolgozom, fizikailag is, élvezem a munkat. A csaladban és minden kozdsségben az ember
képességei szerint kell, hogy adja 6nmagat. A koporsora Gigysem varrnak zsebet. Az ateista a
lelkiismerete szerint legyen jO, a hivo a 10 parancsolat betartasaval legyen jo.

19. Kérdés: Végiil pedig egy igen személyes kérdésiink lenne. Mennyire jellemzd, hogy az
ujdonsiilt matrozokat, gépészeket, hajovezetoket, ... felavatjak? Ne haragudjon a
megfogalmazasért, mennyire, hanyszor ,szivattak” oket (pl. valamilyen golya
avatoszeri esemény)? Volt ilyen tapasztalata?

20. Valasz:

Mar erre nincs 1d6. A hajozés elvesztette azt a romantikdjat, ami egy félszaz évvel ezel6tt még
volt. A tengerész avatas felejthetetlen €lmény. Napokig késziilnek az idésebbek az eseményre.
Van egy egyszeriibb avatds a kezdd tengerész szamdra, de az igazi az egyenlitdi avatés.
Fénykeépek...
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Koszonjiik, hogy valaszaival segitett benniinket! Tovabbi
tartalmas, 6romteli éveket kivinunk Onnek és csaladjanak!
Nagyon oriiliink, hogy megismerhettiik!

Nagyot lenditene a kezdeményezésen egy konyvjegyzék készitése. Aztan ezeket a konyveket
Ossze lehetne szedni, beszkennelni, a digitalis konyvtarba.

Fényképgytjtemény, témak szerint csoportositva.

Tananyag: konyv, segédlet, abrak, fényképek. Sz¢ép lassan 6ssze lehetne szedni. Aktualizalni.

frasok, cikkek, eléadasok gyiijteménye.

Idegen nyelvii kdnyvek.

11



