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Eloszo

Forras: Eurépai Unio, 2012

Siim Kallas

Az Eurépai Bizottsag alelndke,
kozlekedési biztos

Lehetéségek a Dunan a tények tikkrében

A Rajna és a Duna fejl6d6 viziut-halézata egyre inkabb Eurdpa 6 kdzlekedési
tengelyét jelenti, amely 3500 kilométer hosszan, 15 orszagot kozvetlentl
dsszekdtve az Eszaki-tengertsl a Fekete-tengerig terjed. Eurépaban a
legnagyobb mértékli gazdasagi novekedés néhany Duna menti allamnal
figyelhetd meg. A kereskedelem ilyen léptékl bdévilése a Duna-folyosd
forgalmanak jelentés névekedését vonja maga utan, megbizhaté és hatékony
szallitasi utvonalakat igényelve.

Az Eurdpai Bizottsag felismerte, hogy e dinamikusan fejl6d6 térség gerince
lehet a dunai viziut, ezért vonta be a Transzeurdpai Kozlekedési Halézatba
(TEN-T), jobb kézlekedési kapcsolatok és a gazdasagi ndvekedés biztositasa
érdekében kiemelt projektként.

A belvizi hajozas vitathatatlan lehet6ségei a fennallé infrastrukturalis korlatok és
azeuropaiviziut-halézat gyenge pontjainak megsziintetésével hasznalhatéak ki.
A koltséghatékony belvizi hajézashoz sziikséges minimalis feltételek a viziutak
fejlettebb karbantartasa, a jobb kommunikacio és a szélesebb korl ellenérz6
megfigyelés révén biztosithatéak. A hajézas szamara elengedhetetlendl fontos
a kiszamithato feltételek megteremtése annak érdekében, hogy e versenyképes
és kornyezetbarat szallitasi médba vetett bizalom er6sodjon.

A Transzeurdpai Kdzlekedési Halozat megvaldsitasara iranyuld térekvéseknek
és az EU Duna Régi6 Stratégigjanak célkitlizése olyan korulmények
megteremtése, amelyek az érinett terileteken a kérnyezetvédelem, tovabba
a tarsadalmi és gazdasagi novekedés szempontjabdl fenntarthatd kdzlekedési
rendszer létrehozasaval hozzajarul az életszinvonal emelkedéséhez.

E kézikdnyv segiti a dunai hajézas lehetdségeinek és el6nyeinek megismereését,
s igy az érintettek és érdekl6d6k, valamint a belvizi hajozast hasznaldk szamara

egyarant nélkilézhetetlen informacioforrast jelent.
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Forras: Eurépai Unié, 2012

Johannes Hahn
Regionalis politikaért felelés
biztos, Eurépai Bizottsag

Szakértelem a Duna Régié Stratégia szolgalataban

A vilag legnemzetkozibb folydja a Duna, amely kozvetlenl tiz nemzetet kot
Ossze. Az EU Duna Régié Stratégiaja k6zds érdekek mentén segiti el a folyd
orszagainak egymashoz valo kdzeledését. Intézkedéseket és projekteket valdsit
meg a kozlekedés, energiaipar, kornyezetvédelem, gazdasagi fejlesztések,
oktatas és biztonsag terén. A kezdeményezések, dontések elinditoi és
végrehajtéi a Stratégiaban érintett — Eurépai Unién bellli és kivili — allamok,
régiok. Ez az Uj megkodzelités Uj lehetéségek el6tt nyit utat a tapasztalatcsere,
az egyuttm{kodés és a kozds tanulas terén. Mindezek mellett Uj lendlletet
ad a régidban él6k szamara gyumolcsdz8bb jovd és jobb életkdrilmények
megteremtésére iranyulé eréfeszitéseknek.

A Duna Régi6 Stratégia szoros kapcsolat, egyuttm(ikodési keret a
korlatok lebontasara és a bizalom felépitésére. Ez a stabil egyuttm(ikodés
elengedhetetlen az el6ttink all6 O6sszetett problémak megoldasahoz. A
Duna hajozhatésaganak javitasa jo példa, amely stratégiai megkdzelitést és
minden szinten 6sszehangolt politikai 1épéseket igényel. Cél, hogy a Duna
kihasznaltsaga elérje a nemzetkozi viziutak szintjét a kdrnyezet teljes kor
védelmének biztositasaval parhuzamosan.

Az EU regionalis politikaért felel6s biztosaként kiemelt jelentéségl témaként
tekintek az EU Duna Régio Stratégiajara, amely a lehet6ségek mellett szamos
kihivast is magaban rejt. Megfelel§ intézményi és adminisztrativ kapacitas
nélkil nem érhetlink el sikereket, az egyittm(ikdds partnereknek megfeleld
szaktudassal kell rendelkeznilik a nagy és dsszetett projektek végrehajtasahoz.

A Dunai Hajozas Kézikdnyve értékes informaciokkal szolgal mindazok szamara,
akik elkotelezettek a Duna Stratégia belvizi utakat érint6 —a szakmaban 1a-ként
jeldlt — prioritasi terlletének megvaldsitasaban. Szeretném kdszonetemet
kifejezni a via donau-nak e kézikdnyv Osszeallitasaért és szerkesztéséeért,

amely fontos el6relépés a dunai hajézas nemzetkdzi megismertetésében.




Eloszé

Forras: Eurépai Unié, 2012

Janez Potoénik

Koérnyezetvédelmi biztos,
Eurdpai Bizottsag

A Duna folyam - egy zold életk6zosség

Az europai folyok védelme és gazdasagi célu fejlesztése kozotti ellentmondasrol
az elmult években folytatott vitak eredményeként egyre vildgosabba valik, hogy
a jov6beni tevékenységeket az egymassal adott esetben itk6z6 nézetek szem
el6tt tartasaval kell iranyitani.

A belvizi hajézas jelentds lehetéségeket kinal az aruszallitas energiahatékony
és kornyezetbarat mdédon vald lebonyolitasara a Dunan és annak hajozhato
mellékfolydin kozutak helyett. Ezzel egyes utszakaszokon hozzajarul a
torlédasok mérsékléséhez és a CO,-kibocsatas cstkkentéséhez az eurdpai
kézlekedésben. Ugyanakkor a nagy folyamrendszerek — mint amilyen a Duna és
mellékfolydinak halozata is —, 0sszetett és dinamikus, szamos él6lény szamara
|étfontossagu  Okoszisztémat alkotnak. Ezek Okologiai komplexitasanak
megértéséhez a vizgylijté terlletek atfogd megfigyelésére és kezelésére van
szukség, az EU Viz Keretiranyelve altal megkdvetelt holisztikus szemléletet
kovetve.

A 2007-ben kozzétett, A belvizi hajozas fejlesztése és a kornyezet védelme a
Duna vizgyjtéjén ciml Kéz6s Nyilatkozat kapcsan az elmult években szamos
igéretes iranymutaté dokumentum latott napvilagot. Ezen iranymutatasok
— 0Osszhangban a folydk allapotanak megdvasara iranyuld torekvésekkel —
a belvizi szallitasi infrastruktira integralt és kiegyensulyozott médon térténd
fejlesztését, karbantartasat tamogatjak.

Kérnyezetvédelmi EU-biztosként a dunai régidban torténé hajozas fejlesztése
és a folyd Okoszisztémajanak védelme érdekében ezen integralt és holisztikus
megkozelitést tartom jarhaté utnak. Szeretném kifejezni készénetemet a via
donau-nak a kézikdonyv kiadasaért, amely mindezt tébb agazatra kiterjedéen

tamogatja.
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Hans-Peter
Hasenbichler

Ugyvezeté igazgatd
via donau

Osztrak Koztarsasag

Lehetéségek a dunai hajézasban

A dunai hajézas stratégiai szerepet tolt be a paneuropai kozlekedési
halézatban. A Duna nemzetkdzi vizidtként Kozép-Eurdpat koti 0ssze Nyugat-
Eurdépa és a fekete-tengeri régio f6bb gazdasagi térségeivel. Az aruforgalom
folyamatos novekedése korszakaban a kombinalt szallitasi lancok fontos és
kornyezetbarat alternativat nyujtanak a csak koézuti vagy vasuti fuvarozassal
szemben.

Aviadonauvezetd vizikdzlekedésivallalatadunairégiéban. Tevékenységuinkkel
a gazdasagi térségként és él6helyként egyarant szolgaldé Duna fenntarthatd
fejlesztésére Osszpontositunk. Ide tartoznak a hajozasi, logisztikai,
arvizvédelmi és Okoldgiai célu vizépité mérnoki teruleteket érintd intézkedések,
ezeért munkatarsaink szaktudasa fontos alapot szolgaltatott A dunai hajozas
kézikdnyvének eredeti osztrak kiadasahoz.

Jelen kézikonyvvel a via donau a dunai belvizi kézlekedésrdl olyan atfogd
tanulmanyt ad az olvasé kezébe, amely a dunai viziitban és hajézhato
mellékfolyéiban rejlé lehetéségekrdl tartalmaz fontos technikai és gazdasagi
informacidkat. Referenciaanyag létrehozasa volt a cél, amely az olvasék
széles rétegének — befektetbknek, logisztikai szakértéknek, hatdsagoknak,
oktatasi intézményeknek és politikai, illetve gazdasagi déntéshozéknak — nyujt
értékes informacioét. Nem csupan a kozlekedéspolitika, piacfejlesztés, mlszaki
innovaciok, vallalatiranyitas és a jogrendszer legujabb iranyvonalait targyalja,
hanem kdrnyezetvédelmi és fenntarthatésagi kérdéseket is taglal.

A német és angol nyelven (immaron magyarul is — a szerk.) egyarant megjelent
kotettel a via donau el6segiti azon ismeretek bdvitését, amelyek a dunai
hajozasban rejl6 magas szintl logisztikai megoldasokkal kapcsolatosak.
A megjelenés tovabbi kombindlt szallitasi szolgaltatasok kifejlesztését is
elésegitheti a dunai viziut mentén.

Szeretném kifejezni kdszonetemet e kézikdnyv 6sszedllitasat segité valamennyi

személynek és intézménynek.




Eloszo

Forras: NFM, 2013

Schvab Zoltan

Kozlekedésért felel8s helyettes
allamtitkar
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Magyarorszag

A meghatarozé Duna

Az Eurdopa szamos orszagat o6sszekotd Duna meghatarozé szerepet tolt
be az uniés és a magyarorszagi kozlekedésfejlesztési tervekben. A hazai
vizikozlekedés kormanyzati iranyitasat 0Osszefogd Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium tamogat minden olyan projektet és kezdeményezést, amely
az alagazat megerGsitését, a forgalom biztonsagosabba tételét szolgalja.
Az Infrastruktiraért Felelss Allamtitkarsag teremti meg tobbek kozétt a
kozforgalml és kedvtelési vizikdzlekedés kdzbsségi elvarasokhoz igazodd
szabalyozasi és intézményi-irdnyitasi kereteit, szervezi és 0Osszehangolja
a kozlekedési infrastruktura fejlesztését. A tarca késziti el a kovetkezé EU
koltségvetési id6szakban megvalodsitandé infrastruktira-fejlesztési projekteket,
alkotja meg a kozlekedéshez kapcsol6dé Uj normakat.

A minisztérium fellgyeli a hajozasi tevékenység alapvet§ szabalyainak
betartasat, mikdzben nagy hangsulyt fektet a kornyezetkimélé és
energiatakarékos vizikdzlekedés fejl6désének el6mozditasara. A 2011-
ben, az Eurdpai Unié altal jévahagyott Duna Régié Stratégia (DRS) is a
fentieket tamogatja, a Duna vizgydijté terlletéhez tartozo régiok és orszagok
makroregionalis fejlesztési stratégiaja és akcidterve kidolgozasaval, amelyek
egyszerre célozzak a dunai makrorégié fenntarthatd fejlesztését, természeti
terlleteinek, tajainak és kulturalis értékeinek védelmét.

A Magyarorszagon 2011-ben bevezetett folyami informacios szolgaltatasok
(PannonRIS) rendszere remekil vizsgazott. Ebben jelentés szerepe van
a Nemzeti Kozlekedési Hatésag mellett a via donau-val kooperalé Radios
Segélyhivo és Infokommunikacidés Orszagos Egyesitletnek is, amely szakérté
szakmai szervezetként a miikodés hatterét biztositja.

Az eredetileg az osztrak via donau gondozasaban, 2013 januarjaban németiil
és angolul megjelentetett A Dunai Hajozas Kézikdnyve bizonyitja, hogy a
dunai vizikdzlekedésben kimagaslé potencial lakozik, amely biztonsagos,
hatékony és kdrnyezetkimél6 megoldast kinal a személyszallitas valamint a
logisztika teriiletén. A kiadd Egyesilet a konyv forditasanak, magyar nyelv(
megjelentetésének feladatait felvallalva egy olyan atfogd, magas szinvonalu
munkaval jelentkezik, amely Magyarorszagon egyediilallé tartalommal szolgal
a vizikdzlekedésben résztvevok, a téma irant érdekl6ddk szamara.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Infrastrukturaért Felelss Allamtitkarsaga

nevében orommel ajanlom figyelmikbe a kézikonyvet.
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Forras: NKH, 2013

Gyéri Gyula

ElIndk

Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Magyarorszag

Biztonsagban a Dunan

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag (NKH) 2007-es alapitasa 6ta — az Eurdpai
Unio célkitlizéseivel egyezéen — legfontosabb céljanak a kozlekedésbiztonsag
fokozasat, folyamatos fejlesztését tartja. A Hatdésag a Kozponti Kozlekedési
Feligyelet, a megyei (f6évarosi) kozlekedési felligyeletek és a Polgari
Légikdzlekedési Hatosag jogutddjaként is kildetésének tartja a kozlekedés
szinvonalanak és biztonsaganak novelését, a kozlekedbk ismereteinek
fejlesztését, az ezekkel kapcsolatos hatésagi ellenérzések kovetkezetes
végrehajtasat.

A vizikdzlekedés allamigazgatasi ugyeiben az NKH elséfoki hajozasi
hatésagként jar el. A Hatésag sokrét(i feladata a vizikdzlekedésben érintettek
és kozrem(kodSk biztonsaganak hatésagi eszkdzokkel térténd biztositasa:
a hajézas biztonsagi garanciainak megteremtése. Ennek elmaradhatatlan
eszkdzei az eurdpai gyakorlatok és az azokkal egyez6 ismeretek gyarapitasa,
amelynek fontos pillére e kotet.

Mindezekre figyelemmel — a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elndkeként
— kulénésen fontosnak tartom, hogy a belvizi, a dunai hajézasban
résztvevok olyan naprakész, hasznos ismeretekkel gyarapodjanak, amelyek
elengedhetetlenek a mindennapi munkajuk soran. A dunai hajézas kézikdnyve
hianypotlo a piacon, eredménnyel forgathatjak az oktatasban és a hajézasban
tevékenykeddk, uljenek akar a matrozok iskolapadjaban, vagy alljanak egy
hajé kormanyallasaban. A kézikdnyv tematikaja, tartalma szervesen illeszkedik
az Uj Széchenyi Terv gondolataihoz, hozzasegitve a hazai folyami hajézasban
érintetteket versenyképességuk fokozasahoz.

Hatéosagunk nevében ezuton is koszondm a Radios Segélyhivo és
Infokommunikaciés Orszagos Egyesiletnek (RSOE), mint szervezetlinkkel
évek oOta egyuttmdkodd stratégiai partnernek, hogy biztositja a kiadvany
magyar nyelv(i megjelenését.

Kivanom minden kedves olvasonak, hogy forgassa olyan érdekl6déssel,

ahogyan ezt magam tettem!
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Dobai Sandor

Elndk

Radios Segélyhivod és
Infokommunikaciés Orszagos
Egyestlet

Magyarorszag

Eurépa utéere, a Duna

Tébb mint harom évtizede koteleztiik el magunkat az infokommunikacié tgye és
tarsadalmiszolgalata mellett, amikor a Radios Segélyhivo és Infokommunikacios
Orszagos Egyestletet (RSOE) megalapitottuk. Eredetileg egy olyan kdzdsségi
halot épitettiink, amely a civil tarsadalmat, a kdzlekedésben résztvevék érdekeit
szolgdlja, s a k6zdsségi szinten is fontosnak vélt fejlesztéseket és innovaciot a
kormanyzati feladatokat tdamogatva 6nalléan segiti.

A korabbi polgari védelemmel kezdtik el a vészhelyzeti hiradasban az analog
rendszerek kiépitését. A rendszervaltast kovetéen egyeslleti keretek kozott
inditottuk Utjara a Duna—Majna—Rajna dunai halézatunkat; majd — megérezve
az egységes informacids rendszer jelent6ségét — 2002-t6l részt vettink a
COMPRIS projektben. Epitjiik és fejlesztjiik a Balatonon a viharjelzé rendszert,
amely évi 7,6 milli6 villanassal mutat iranyt a biztonsag felé.

A kormanyzat, a Belligyminisztérium, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, a
BM Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag, a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag s mas féhatdsagok civil partnereként biztositjuk a folyami informacios
szolgaltatasokat (PannonRIS), a RIS informatikai kozpontjat, az NKH Hajézasi
Diszpécserszolgalatat, védelmi rendszereinket, amelyeket naponta élesben
tesztel az élet. Harmincnal tobb sikeres projektliink mellett negyven fix telepitési
viharjelzd allomas (Balatonon, Velencei-, Tisza- és Fert6-tavon) pulzalasa
jelzi munkankat. Egyesuletink kézremikodésével 145 magyar lobogé alatt
kozleked6 uszoélétesitményre kerllt fel az allami tulajdond hajéfedélzeti
nyomkovetd készllék a dunai vizikbzlekedés biztonsaga érdekében.

Jelen alkalommal a via donau altal megjelentetett, dunai hajézast bemutaté
kotetlink magyar kiadasat a hajos szakma el6tti f6hajtassal ajanlom az olvasok
figyelmébe. A mérhetetlen tudaskincs, a felhalmozddott szakismeretek, a
vizikbzlekedésben dolgozok elapadhatatlan tapasztalata évek alatt vildgossa
tette el6ttem e szakma gyonyoriiségét, az itt dolgozdék rajongassal vegyes
elkételez6dését. E rajongast és elkdtelez6dést magam is megéltem a via donau
vezetdi meetingjein éppugy, mint a hazai workshopokon. Halaval tartozom, s
koszonetemet ezuton is kinyilvanitom e nagy jelentéségi, bécsi székhelyl
szervezetnek, amely lehetévé tette, hogy az olvasok e kézikdnyvet magyar
nyelven elérhessék.

Régen j6 szelet kivantak a hajéosok egymasnak, akik tudtak: ,hajézni muszaj”.
Kérem, higgyék el nekem: olvasni is. Ezért is batran ajanlom e kotetet

mindazoknak, akik a viz csabitasaban éltek és élnek.
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A bevezet6 fejezet a dunai
hajozas rendszerérdl,
jellemzéirél és az eurdpai
kozlekedési halozatban betdltott
szerepérdl ad attekintést.

Az itt targyalt témakodroket a
kézikdnyv tovabbi fejezetei
fejtik ki részletesen.

A dunai hajézas rendszerelemei

A dunai hajozasra egyedi 6sszetevOk szoros 0sszekapcsolddasabol feléplild
rendszerként kell tekinteni. Ezen 6sszetevék a kdvetkez6ek: a dunai viziut, a
hajok és rakomanyaik (arutipusok), a belvizi szallitas és a kozuti, illetve vasuti
fuvarozas kozoétt hidat képezé kikoték és csomodpontok, valamint a folyami
informacids szolgaltatasok (RIS), a jogi és politikai keretekkel egyitt. A
dunai hajézas potencialja csak a felsorolt 0sszetevék megfeleld kdlcsdnhatasa
révén hasznalhato ki teljesen.

A dunai viziut

A Duna Németorszagban, a Fekete-erd6ben ered és Romaniaban, illetve
Ukrajnaban omlik a Fekete-tengerbe. A tiz orszagot dsszekétdé folyam hossza
2845 km, ebbdl 2415 km hajozhaté. Eurdpan bellil mar a korai torténelmi
idékben is f6 kereskedelmi Utvonal volt. Fontos energia- és ivoviz-forras, az

él6vilag szamara egyedulallo otthon és egyuttal kivald pihendovezet is.

A belvizi hajézasi rendszerben kulcsfontossagu tényez6 a dunai viziut
kapacitasa, amelyet els6sorban az uralkodé hajozhatosagi feltételek hataroznak
meg (azaz a Duna hajézhatésaga egy év folyaman, kdltséghatékony mddon,
teljes terhelt merilésig megrakott hajoval).

Budapest, rakodas a Csepeli Szabadkikotében

Forras: RSOE




A dunai hajézas attekintése

A hajozhatésag a folydon kozleked6 jarmivek potencidlis kapacitas-
kihasznaltsagara kozvetlen hatassal van. Megfeleld hajézhatosagifeltételek és a
vizittinfrastrukturajanak folyamatos karbantartasa esetén a szektor megbizhaté
és versenyképes fuvarozasi szolgaltatasokat nyujt. Mindezek kulcsfontossagu
el6feltételei annak, hogy a belvizi hajézas, mint kdrnyezetbarat szallitasi mod
integralhato legyen egy korszerl gazdasag logisztikai rendszerébe.

Dunai kikot6k

A belvizi kikotok el6segitik a folyami, kozati és vasuti szallitasi modok
kombinalasat. A tébbmodu logisztikai lancok elemeit alkoté vasuti és kozuti
fuvarozas az el6- és utofuvarozason keresztil a vizi szallitds partnereként

jelenik meg, ahol a kikotdk az atrakasi pontok szerepét toltik be.

Az elmult évtizedekben a dunai kikotdk jelentésen atalakultak, hagyomanyos
belvizi kikdtokbdl korszer(i logisztikai csomoépontokka valva. Atrakast
és raktarozast biztosité alapfunkciojuk mellett napjainkban mar logisztikai
szolgaltatasok széles korét is kinaljak, tobbek kozott 6sszevalogatast, elosztast
és kilonféle, projektszintl logisztikai miiveleteket. Mivel ipari termel6helyként,
szallitmanyok gy(ijté- és elosztokdzpontjaként egyarant szolgalnak, kiléndsen
jol illeszkednek térségik gazdasagaba, jelent6s mértékben hozzajarulva a
gazdasagi ndvekedéshez és a munkahelyteremtéshez.

Az atrakott arumennyiség tekintetében a harom legfontosabb dunai kik6té
Izmail (Ukrajna), Linz (Ausztria) és Galac (Romania). Magyarorszagon Budapest
és Dunaujvéros kikétéjében fordul meg a legtdbb aru. A romaniai Konstancaban
talalhaté tengeri kik6td kiilénleges szerepet tolt be. A Dunaval a Duna—Fekete-tenger
csatorna kéti 6ssze, jelent6sége azért nagy, mert atjarét képez a Fekete-tenger felé,

elésegitve a kereskedelmet Azsiaval, a Kézel-Kelettel és a fekete-tengeri régiéval.

A dunai hajozas tzemformai

A belvizi hajék két nagy csoportba sorolhaték: onjard aruszallité géphajok,
amelyek motorral és raktérrel rendelkeznek, illetve kotelekek, amelyeket egy
onjaré géphajo vagy toléhajo és egy vagy tébb, motor nélkili, a toléhajohoz
kapcsolt barka alkot. A Dunan az aruszallitas donté részét ilyen kotelékekkel
bonyolitjak le.

A Dunan és mellékfolydin szallitott leggyakoribb rakomanytipusok a
kuldnféle ércek, fémhulladékok, asvanyi nyersanyagok, szilard hajtéanyagok,

épitéanyagok és mez8gazdasagi aruk.

Az arufuvarozas mellett a kiranduld- és a szallodahajokkal nyujtott
szolgdltatasok népszerliségének ndvekedésével a személyszallitas egyre

fontosabb szerephez jut.




Folyami informacios szolgaltatasok

A belvizi haj6zas mliszaki korszer(isitésének mérfoldkdve a folyami informacios
szolgaltatasok (RIS) megvalosulasa. A RIS a belvizi kozlekedés igényeihez
szabott, a szallitas biztonsagat fokozo és a fuvarozas koéltséghatékonysagat,
megbizhatdsagat, valamint kiszamithatésagat el6segit6 informaciés és
szervezési szolgaltatasokat foglal magaban. Elektronikus navigacios
térképeket és a hajok nyomonkdvetésére szolgald funkcidkat tartalmaz,
tovabba elektronikus Uton informaciot szolgaltat a pillanatnyi vizallasrol.

Kdzlekedéspolitikai keretek

Az eurdpai és nemzeti kozlekedéspolitikai torekvések a megfeleld elérhetéség
biztositdsa mellett egyre fokozottabb hangsulyt fektetnek a fenntarthato és
energiahatékony szallitds el6feltételeinek megteremtésére. A belvizi hajozas
jelentds mértékben hozzajarulhat ehhez, mivel kdrnyezetbarat, biztonsagos és
kapacitasbeli tartalékokat rejt magaban.

Abelvizi hajézasnak az arufuvarozasbdl valo, jelenleginél nagyobb részesedésének
erbsitésére az Eurdpai Unié meghirdette a belvizi szallitas elémozditasarol sz616
integralt eurépai cselekvési programot — ,,NAIADES” (= Eurdpai Bizottsag,
2006). A dunai régiot érintd fontos fejlesztések kereteit az Eurdpai Unié Duna Régid
Stratégidja egészen 2020-ig biztositja (= Europai Bizottsag, 2010b).

Orszagonként meghatarozott, a belvizi hajézas fejlesztését célzo cselekvési
programok vagy nemzeti kdzlekedési stratégiai tervek fogalmazzak meg a
kozlekedéspolitika célkitlizéseit, a fent emlitett eurépai szintli programokhoz
illeszkedben.

Az elkdvetkezd évek egyik legfontosabb célja a nemzeti és az eurdpai stratégiak
és programok harmonizalasa a dunai hajézas fejlesztése, korszerisitése

érdekében.

A dunai hajézas erdsségei és gyenge pontjai

A dunai hajézas f6 er6ssége, hogy hajdéegységenként nagy arumennyiség
tovabbitasat teszi lehetévé, a szallitasi koltségei viszonylagosan alacsonyak és
kornyezetbarat. A folyd és a hajé mindig rendelkezésre all, nincsenek hétvégi
vagy éjszakai korlatozasok, biztonsagos és kedvezé szinten tarthatéak az
infrastrukturalis koltségek.

Ezen szallitasi mod gyengeségei kdzé tartozik, hogy versenyképessége jelentds
mértékben fligg a hajout pillanatnyi allapotatol, s ezzel 6sszefliggésben a hajok
valtozo terhelhetéségétdl, a fuvarozas alacsony sebessége és a viziutak relativ

alacsony haldzati slrlisége, ami azt jelenti, hogy sokszor sziikséges kdzuti

vagy vasuti szallitast beiktatni az el6- és utéfuvarozas soran.




A dunai hajézas attekintése

A dunai hajézas f6 lehet6ségei a viziit komoly tartalékkapacitasaban,
nemzetkozi fejlesztési kezdeményezésekben — mint példaul a Duna Régio
Stratégia —, a kulsé koltsegek beépitése a dontéshozatali folyamatokba
eurdpai szinten, a kozuti, illetve vasuti szallitassal torténd egyuttmikodésben,
valamint korszer(i és harmonizalt folyami informacios szolgaltatasok (RIS)

alkalmazasaban rejlenek.

A dunai hajozasra a legnagyobb veszély, hogy politikai jelentésége valtozé,
ebbdl kdvetkez8en a Duna menti orszagok koltségvetési vitai soran is eltéré
a megitélése, a szamos kikotét és a dunai hajoflottak egyes részeit érint6é
korszer(sitések szikségességének vonatkozasaban is.

« alacsony szallitasi koltségek * lehetdségei fliggenek a hajout pillanatnyi allapotatdl
 hajoegységenként nagy arumennyiség tovabbitasa « alacsony a fuvarozas sebessége

» kérnyezetbarat » alacsony a halézat sirlisége, sokszor be kell
* biztonsagos iktatni szarazfoldi szallitast az el6- és utéfuvarozas
« alland6 rendelkezésre allas soran

« alacsony infrastrukturalis kéltségek

LEHETOSEGEK VESZELYEK

* a viziut komoly tartalékkapacitasa * a vizitt nem megfelel6 karbantartasa néhany

* novekvd igény kérnyezetbarat szallitasi médokra Duna menti orszagban

e korszerli és harmonizalt hatarokon atnyuld « akikotok és a flottak korszer(sitésével kapcsolatos
informacids szolgaltatasok (RIS) magas kévetelmények

* egylttmlkddés a kozuti és vasuti szektorral
* nemzetkozi fejlesztési kezdeményezések (peldaul
NAIADES, Duna Régio Stratégia)

Forras: via donau

A dunai hajézas SWOT-elemzése

A dunai hajézas oOsszehasonlitdsa mas szallitasi
modokkal

A tobbi szallitasi moéddal 6sszehasonlitva szamos tény igazolja a belvizi szallitas
elényeit. Példaul ez rendelkezik a legkisebb fajlagos energiafogyasztassal és
a legalacsonyabb kulsé koltségekkel valamennyi szarazfoldi szallitasi mod
kozul. Emellett egy szallitoeszkdz hasznalataval nagy arumennyiséget képes

tovabbitani (nagy az omlesztettaru-kapacitasa), illetve aranyaiban kedvezd

szinten tarthatd az infrastruktira karbantartasa és fejlesztése is.




Fajlagos energiafogyasztas

A fajlagos energiafogyasztast vizsgalva a belvizi hajézas tekinthetd
a leghatékonyabb és leginkabb kdérnyezetbarat szallitasi modnak. Egy
belvizi hajoé egy tonna rakomanyt kzel négyszer messzebb tud elszallitani
ugyanakkora energiafelhasznalas mellett, mint egy k6ézuti tehergépjarma.

( Q™ @" 100 km

I
JU 300

h_
370 km

Egy tonna rakomany szallitasi tavolsaga ugyanakkora energiafelhasznalas mellett

Kilsé koltsegek

A belvizi hajézasban a kiils6 koltségek — azaz az liveghazhatast okozo6
gazok, légszennyezés, balesetek és zaj kdvetkeztében felmeril6 kiadasok
— a legalacsonyabbak a tobbi szallitasi médhoz képest. A CO,-kibocsatas
mas szallitasi mdédokkal 6sszevetve kulondsen alacsony, igy a belvizi
hajézas hozzajarul az Eurdpai Unid altal kitlizétt éghajlat-politikai célok
eléréséhez.

Omlesztettaru-kapacitas

A dunai hajozas szamottev6en nagyobb szadllitasi kapacitassal
rendelkezik fuvarozasi egységenként, mint mas szarazféldi szallitasi
mod. Egyetlen, négy darab barkabdl allé kotelék akar 7000 tonna
arut is képes tovabbitani, ami 175 darab, egyenként 40 tonna terhet
szallité vonatvagon, vagy 280 darab, kilon-kilén 25 tonna arut fuvarozoé
tehergépjarmli O6sszkapacitasanak felel meg. A Dunan szallitott
arumennyiség novelésével csdkkenthetd a kdzutakon a forgalmi dugok
el6fordulasa, a zaj- és légszennyezés mértéke, a balesetek szama,

tovabba mérsékelheté a vasuti rendszer terhelése is.

Forras: via donau
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A belvizi hajok 6sszesitett kiils6 koltsége a legalacsonyabb (6mlesztett aruk kiilonféle szallitasanak atlagértékei)
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A belvizi hajok a szallitasi kapacitas tekintetében feliilmuljak a kozuti és vasuti fuvarozast
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Az EU tagallamaira vonatkoz6
statisztikai adatok az Eurdpai
Uni¢ statisztikai hivatala,

az Eurostat adatbazisabol
szarmaznak: ec.europa.eu/
eurostat. A statisztika becsuilt
és el6zetes értékeket egyarant
tartalmaz. A dunai régiora
vonatkoz6 informaciodk az
egyes orszagok statisztikainak
felhasznalasaval a via donau
felmérésének eredményei.
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Infrastrukturalis koltségek 6sszehasonlitasa (szarazfoldi szallitasi médok, Németorszag)

1000 tonnakilométer kéltsége, eurd

Infrastrukturalis koltségek

Az infrastrukturalis koltségekbe a szallitasi uUtvonalak kiépitési és
karbantartasi koltségei tartoznak. A belvizi hajézas esetében ezek a
koltségek Iényegesen alacsonyabbak, hiszen a természet altal kiépitett
mikodését. A szarazfoldi szallitasi modok

utvonalakra alapozza

részletes Osszehasonlitdsa Németorszagbol: az egy tonnakilométerre

vetitett infrastrukturalis koltségek hozzavetblegesen négyszer
magasabbak a koézuti vagy vasuti fuvarozasban, mint a vizi utakon

(5 PLANCO Consulting & Bundesanstalt flir Gewasserkunde, 2007).

A 2415 km hosszU dunai viziat teljes infrastruktirajanak fejlesztéséhez
mintegy 1,2 milliard eurd befektetés lenne szikséges a Duna menti allamokban
jelenleg is tartd, infrastrukturalis projekteket érinté koltségbecslések alapjan.
Ez hozzavetblegesen egy 50 km hosszusagu koézuti vagy vasuti infrastruktara
szakasz létesitésének koltsége. A vasuti alagutak kiépitésére iranyuld aktualis
projektek 10 és 20 milliard eurd kozotti koltséggel jarnak jelenleg Eurdpaban.

A dunai hajézas jelentdsége

Szallitas a Dunan

tonnakilométert teljesitve. igy a fuvarozas atlagos Gthossza 305 kilométer volt.

A Majna-Duna-csatorna fontos részét képezi a 3500 kilométer hosszu, az
Eszaki-tengernél talalhaté Rotterdam kikét6jétsl a Fekete-tengeri Konstanca
kikotéjeig huzodd, Eurdpa belsejét atszel§ Duna—Majna—Rajna belvizi utnak.
300 millié tonna szallitasi volumenével a Rajna kihasznaltsaga egyértelmien
meghaladja a Dunaét — ez utébbin 2010-ben a via donau altal szamitott adatok

szerint 43 millié tonna arut fuvaroztak.

Forras: PLANCO Consulting &

Bundesanstalt fiir Gewéasserkunde, 2007
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(A via donau az Eurostat és az egyes érintett orszagok statisztikai hivatalainak
adatait hasznalta szamitasa alapjaul, majd ezeket tisztitotta meg sajat
maodszertana alapjan—a szerk.) Mindezek ellenére a dunai kozlekedést nagyobb
tavolsagok jellemzik, ami e két f6 eurdpai viziat szallitasi teljesitményének
o0sszehasonlitasakor valik nyilvanvaléva. 26 milliard tonnakilométer mérhetd
a Dunan, amelyen az atlagos fuvarozasi tavolsag megkozelitéleg 600 km;
szemben a Rajna 90 milliard tonnakilométeres teljesitményével, ahol az atlagos

fuvarozasi tavolsag 300 km.

Rajnai és dunai szallitasi adatok 6sszehasonlitasa

Az egyes, Duna mentén elteriil6 orszagok altal a dunai viziiton és annak
hajézhaté mellékfolydin 2010-ben szallitott mennyiségek tekintetében
— mindenkit jelentésen megelézve — Romania bizonyult a legnagyobb
arufuvarozonak 21,6 millié tonnéval, mig Szerbia 14,3 millié tonnaval és
Ausztria 11,3 millié tonnanyi szallitmannyal kdveti.

A Dunan t6rténd tengeri szallitassal, — beleértve az Al-Dunan (Romaniaban és
Ukrajnaban) a folyam-tengeri hajokkal valé fuvarozast is — 2010-ben 1,8 millié tonna
arut mozgattak, amelynek legnagyobb részét a Sulina-csatornan bonyolitottak le.

Agazati megoszlas

Az Eurépai Unié tagallamaiban egyiittvéve megkodzelitbleg 6,5% volt a
belvizi szdllitas agazati részesedése 2010-ben, ami azt jelenti, hogy az &sszes
tonnakilométer 6,5%-at viziutakon tették meg. Az egyes orszagok kézott azonban
jelentés eltérések mutatkoznak a megoszlas mértékében. Hollandia fontos
tengeri kikotékkel és magas szinten integralt, kisebb szakaszokra tagolt belvizi
uthalézattal rendelkezik. Mindezek eredményeképpen az EU tagéllamai kdzil a

legnagyobb vizi szallitasi részesedést tudhatja magaénak (2010-ben 32,9%).

Forras: via donau, Inland Navigation Europe
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Az Eurépai Union bellli
szallitassal kapcsolatos
részletes statisztikak itt:

ec.europa.eu/eurostat

&

A Duna Bizottsag altal
kozzétett, dunai hajézassal
kapcsolatos statisztikak itt:
www.danubecommission.org




A dunai régiéban ugyanakkor valtozéak az infrastrukturalis feltételek: a
viziutakon torténé fuvarozas gyakorlatilag egy f6 folydra koncentralédik,
amelyen meglehetésen nagy arumennyiség szallithatd. Mivel azonban
kevés leagazasi pont talalhatd ezen a viziuton, térben erésen behatarolt a
fuvarozas, hosszabb kozuti vagy vasuti szallitast eredményezve az el6-, illetve
utofuvarozasban. A fentiek miatt a belvizi hajozas a dunai régiéban altalaban

kisebb agazati részesedéssel rendelkezik az egyes orszagok szintjén.

Aruforgalom a Duna magyarorszagi szakaszan

A belvizi hajozas forgalma 2000-t8l évente rendre 2 milliard tonnakilométer
korul alakul a magyarorszagi Duna-szakaszon. A viziuti infrastruktura
adottsagai és a nehezen kiszamithato id6jarasi viszonyok miatt jelents
az ingadozas az egy éven bellli, illetve az egymast kdvetd évek azonos
id8szakai kozott.

Mivel a magyarorszagi szakasz a Duna—-Majna—Rajna viziut-rendszer
szivében fekszik, a tranzitforgalom szerepe meghatarozé: 2011-ben a
belf6ldi forgalom részaranya mindéssze 0,2%, a Magyarorszagrol kiinduld
vagy oda érkezd nemzetkdzi szallitasoké 40,8%, a tranzité 59% volt. A
teljes forgalom 1,8 milliard tonnakilométert tett ki.

A szallitott aruk tobbsége mez6gazdasagi termény volt (2011-ben 34%),
ezek kozul is els6 helyen az exportalt kukorica allt. Kiemelkedett még a
koksz és a kéolajszarmazékok (24%), valamint a szén (14%) importja.

Rakodas a dunaujvarosi kik6tében

Forras: RSOE, 2013
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Az eurodpai kdzlekedési
politikaval, valamint a
stratégiakkal és jogi
szabalyozassal kapcsolatos
részletes informaciok az
Eurépai Unid honlapjan
talalhatoak:
europa.eu/pol/trans

A mobilitas jovoje

A mobilitasi rendszer jovébeni fejlesztési iranyat eurdpai és nemzeti szint(
kozlekedéspolitikai torekvések hatarozzak meg. E tevékenység kereteit
fontos infrastrukturalis projektek megvaldsitasa, az alapcélok és stratégiak
megfogalmazasa alkotja. Mindezek elGsegitik a kdzlekedési médok egylttes
miikodését, és mérséklik a mobilitds negativ kdvetkezményeit.

A magas szintli elérhet6ség megbrzésén tul Eurdépa a fenntarthato
és energiahatékony kozlekedésre Osszpontosit. A belvizi szallitas
nagymértékben hozzajarulhat e célkitizés megvaldsitasahoz, mert
kornyezetbarat, biztonsagos és jelentés tartalékkapacitassal rendelkezik.
A fentieknek koszénhetéen a belvizi hajézas az elmult évek soran egyre
vonzobb fuvarozasi lehetéséggé valt a politikai dontéshozok és a gazdasagi
szakemberek szamara. A célok megvaldsulasat eurdpai és nemzeti cselekvési
programok 6szténzik.

Jelen fejezetben az eurdpai és nemzeti szintli kozlekedéspolitikak belvizi
hajézas szempontjabdl jelentés fé célkitlizéseit, stratégiait ismertetjik.
Ezek dont6 része ajanlas, a részleteket illetéen az adott orszag és az EU
akciéprogramjai, szabalyozasai az iranyaddak. A f6 agazati elemeket (példaul
hajout-jellemzok, kérnyezeti szempontok, folyami informacids szolgaltatasok)
ezen kézikdnyv tovabbi fejezeteiben targyaljuk.

Akdzlekedéshez kapcsolddd stratégiak megvaldsitasat az Eurdpai Unio, valamintaz
egyes orszagok koltségvetési forrasaibdl tamogatjak. Az EU komoly eréfeszitéseket
tesz arra, hogy a maganszektor szerepléi is részesilhessenek a finanszirozasi
lehet6ségekbdl. A legfontosabb tdmogatasi lehetéségek a belvizi utakon torténé

szallitas eurépai finanszirozasat tartalmazé adatbazisban talalhatéak.

Forras: RSOE
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Eurépai kozlekedéspolitikai keretrendszer

Atfogo célok és stratégiak

Az EU 2010-ben elfogadott Eurépa 2020 stratégiaja az Europai Uni6 2020-ra
vonatkozd, kiemelt jelentéségi politikai, kdzlekedéspolitikai céljait és stratégiait
fogalmazza meg. Ennek megfeleléen a belvizi haj6zas tovabbfejlesztéséhez
szilikséges politikai keretrendszert is tartalmazza (= Eurdpai Bizottsag, 2010a).
Gyorsan valtozo vildagunkban az EU olyan névekedést kivan biztositani, amely

¢ intelligens (az oktatas, kutatds és fejlesztés terén torténd hatékony
befektetések altal),
 fenntarthaté (az alacsony szén-dioxid kibocsatasi gazdasag és
versenyképesebb ipar iranyaba tett hatarozott Iépéseknek kdszdnhetben), és
* kozosségbarat (komoly hangsulyt fektetve a munkahelyteremtésre és a
szegénység visszaszoritasara).
A folyamat iranyitdsa o6t politikai célon keresztll torténik, ami lehetévé
teszi a megvalosulas mérését. A belvizi hajozas szempontjabdl kiemelt
jelentéségli az éghajlatvaltozas és energiapolitikai teriilet a kutatas-
fejlesztéssel egyltt. Az éghajlatvaltozas és energiapolitika vonatkozasaban
olyan célokat fogalmaztak meg, amelyek révén az 1990-es allapothoz képest
nagysagrendileg 20-30%-kal mérséklédik az Uveghazhatast okozdé gazok
kibocsatasa, 20%-ra emelkedik a megujulé energiatermelés részaranya, és
ugyancsak 20%-kal emelkedik az energiahatékonysag. Ami az eurépai kutatas-

fejlesztést illeti, az EU bruttd nemzeti 6ssztermékenek (GDP) 3%-at biztositja.

AzEurépaiBizottsag2011-ben kdzzétett, Utiterv azegységes eurdpai kdzlekedési
térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony
kozlekedési rendszer felé cimi, a kozlekedéspolitikarol sz6l6 fehér konyve
(5 Europai Bizottsag, 2011) ambiciézus célokat fogalmaz meg az olajfliggéség
és a CO,-kibocsatas mérséklése érdekében. Az utobbi vonatkozasaban 2050-re
60%-0s csOkkenés az elérendd cél az 1990-es szinthez képest.

Afehér kdnyv a belvizi hajozast energiahatékony szallitasi médnak ismeri el, 6sztonzi
részaranyanak fokozasat az agazatok kdzotti munkamegosztasban. A belvizi hajozas

szempontjabdl kilbndsen fontosak a fehér konyv alabbi célkitlizései:

* a 300 km-nél hosszabb koézuti arufuvarozas 30%-at mas fuvarozasi
modokba, példaul viziutakon torténé szallitasba kell attenni 2030-ra,
2050-re pedig ennek az aranynak meg kell haladnia az 50%-ot.

E torekvést hatékony és zold tobbmodu kdzlekedési folyosok létesitésével
lehet el6segiteni. Az EU transzeurdpai kozlekedési halézatan (TEN-T)

bellil a Duna egy ilyen folyoso részét alkotja, mint a 10. Strasbourg—Duna

alaphalézati folyosé.

°

A belvizi hajézast tamogato
forrasokrol bévebben itt:
www.naiades.info/funding

&

Az Eurdpa 2020 stratégiaval
kapcsolatos tovabbi informaciok
az Eurdpai Bizottsag honlapjan:
ec.europa.eu/europe2020




Y

A kozlekedéspolitikarol szolo
2011. évi fehér kdnyvvel
kapcsolatban tovabbi
informaciok az Europai
Bizottsag honlapjan talalhatéak
ec.europa.eu/transport/
strategies/2011_white paper
en.htm

&

A NAIADES cselekvési
program honlapja:
www.naiades.info

* 2030-ra egy teljes korlien mikoddé és EU-ra kiterjed6 tobbmodu TEN-T
alaphalozatot kell létesiteni — j6 mindségl szolgaltatasokat és nagy
kapacitast biztosité rendszerré bévitve — 2050-re, megfeleld informacios
hattértamogatassal. E téren kitlintetett szerepet kapnak az eurépai kik6tok,
mint a kilonféle szallitasi moédok kozott kapcsolatot teremté pontok.

* A szarazfoldi és viziutakon torténd fuvarozas szamara egyenértéki
menedzsmentrendszert (folyami informacios szolgaltatasok — RIS) kell
létesiteni.

* A ,hasznalo fizet”, illetve a ,szennyezd fizet” elvet teljes mértékben
érvényesiteni kell a kozlekedési szektorban, 6sztondzni kell a maganszféra
nagyobb mértékli szerepvallalasat. Mindezek révén el6segithetd az
aranytalansagok visszaszoritasa, novelhetk a bevételek és biztosithato

a késobbi kdzlekedési beruhazasok finanszirozasa.

A fehér konyv célkitlizéseit a kovetkez6 évtizedben végrehajtando, tébb
mint 40 projektkezdeményezés révén kell elérni. A dunai hajézast érinté
projektkezdeményezések kozé tartozik a tobbmodu alaphaldzat Iétrehozasa,
megfeleld keretrendszer létesitése a belvizi hajézas szamara, tovabba
telematikai rendszerekkel tamogatott, tébbmodu arufuvarozasi kérnyezet
kialakitasa (,e-fuvarozas”).

A belvizi haj6zashoz kapcsolddo célok és stratégiak

Az Eurodpai Unié belvizi hajézassal kapcsolatos politikajat az Eurdpai Bizottsag
altal életre hivott, a belvizi hajézas el6mozditasat szolgalé NAIADES
cselekvési program tartalmazza (= Eurépai Bizottsag, 2006). Elészdr 2006-ban

tették kdzzé ezt a programot, amely jogalkotdi, koordinacids és egyéb tamogato

intézkedéseket foglal magaban.

Forras: via donau/Johannes Scherzer
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A tagorszagokon és az Eurdpai Union bellli belvizi kozlekedés megerdsitése

érdekében utmutatast ad k6zos szemléletmdd és megkozelités kialakitasahoz.

2020-ig a NAIADES Il cselekvési program szerint 6t terileten folynak a
stratégiai fejlesztések, az infrastrukturat, piacokat, flottat, munkahelyteremtést és
szakképzést, valamint a folyami informacids szolgaltatasokat érintéen. Mindezek
célja a belvizi utak altal biztositott kapacitasok kihasznalasanak el6segitése a
belvizi hajozas Eurdpan bellli fenntarthatdésaganak megérzése mellett.

APLATINA projektet (Platform forthe Implementation of NAIADES — ANAIADES
cselekvési program megvalodsitasat célzo projekt) a NAIADES cselekvési
programban foglalt stratégiak és intézkedések koordinalt megvaldsitasa
érdekében hivtak életre. Tébb eurdpai orszag szamos szerepl8je inditotta
utjara e kezdeményezést, amelynek eredményei a kdvetkezdk: hatékonyabb
hozzaférés a fejlesztések finanszirozasi lehet6ségeihez, oktatasi anyagok
kidolgozasa, stratégiai kutatasi igények meghatarozasa, tovabba fejlesztési
elképzelések és bevalt gyakorlatok, valamint a viziutak infrastruktirajanak
fejlesztését célzo projektek fenntarthato tervezését el6segit6 iranymutatasok.

A NAIADES cselekvési program a PLATINA megvalositasi projekt — sikeres
mikoddésével egyutt — pozitiv hatassal volt a belvizi hajozas megitélésére,
nem csupan az eurdpai és nemzeti politikai szinteken, hanem az eurdpai
hajézasi szektoron belll is. Megteremtették azokat a kritikus el6feltételeket,
amelyek e fenntarthat6é fuvarozasi méd elémozditdsahoz szilkségesek és az
elkdvetkezend® évek munkajanak alapjat képezik majd.

A dunai régié kozlekedéspolitikai keretprogramja

A Duna Régqi6 Stratégia

Az Eurépai Unié Duna Régié Stratégidja (EU DRS) 2011-t6l hatalyos (= Eurdpai
Bizottsag, 2010b). Ez a makrorégidra kiterjedd stratégia 14 Duna menti orszagot érint,
koztiik EU-tagallamokat, tagjelolt orszagokat és harmadik orszagokat is. A Stratégia

megvaldsitasaban — ezen tilmenden — szamos tovabbi résztveve is szerepet vallal.

A Stratégiat 2020-ig tervezik megvaldsitani egy négy pillérre tdmaszkodd
cselekvési terv szerint:

» A Duna régio 6sszekapcsolasa a tobbi régioval

» Kornyezetvédelem a Duna régiéban

» A jolét megteremtése a Duna régidban

* A Duna régio megerGsitése

A pillérekre vonatkozoan hatarozott célokat és cselekvési lépéseket irt el6 az

Eurdpai Unid, illetve valamennyi Duna menti orszag.

&

A NAIADES program
megvaldsitasat célzé
PLATINA projekt honlapja:
www.naiades.info/platina

w

A Duna Régi6 Stratégiaban
szerepl6 Duna menti orszagok:
Németorszag, Ausztria, Cseh
Koztarsasag, Szlovakia,
Szlovénia, Magyarorszag,
Romania, Bulgaria, Horvatorszag,
Szerbia, Montenegro, Bosznia-
Hercegovina, Ukrajna és
Moldova.

W

A Duna Régi6 Stratégia
honlapja:
www.danube-region.eu
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A mobilitas és a multimodalitas
belvizi utakon valé fejlesztését
célzo 1a Prioritasi Terulet
internetes anyagai a kdvetkez6
oldalon érhetbek el:
www.danube-navigation.eu

A Duna Régio Stratégia cselekvési zonaja

A felsorolt négy pillér tovabb bomlik tizenegy Prioritasi Terlletre. Ausztria és

Romania kéz6sen koordinalja A mobilitas és a multimodalitas fejlesztése —

belvizi hajézas elnevezésl, 1a Prioritasi Terlletet.

A Duna Régi6 Stratégia belvizi utakat érint6 1a Prioritasi Terlletének
célkitlizései a kovetkezok:

A folyokon torténd arufuvarozas 2010-es mértékének 20%-kal valo
novelése 2020-ra.

A hajézast akadalyozd tényez6k felszamolasa a Duna és hajozhatd
mellékfolydinak valamennyi szakaszara jellemz6 egyedi korilmények
figyelembevételével, tovabba hatékony vizidt menti infrastruktara-
menedzsment megvalodsitasa 2015-ig.

Hatékony, tébbmaodu terminalok kialakitasa 2020-ig a Duna és hajézhaté
mellékfolydinak kikétéiben, annak érdekében, hogy a belvizi utak, valamint
a vasuti, illetve kozuti fuvarozas kozotti kapcsolat létrejojjon.

Harmonizalt folyami informaciés szolgaltatasok (RIS) megvaldsitasa a
Duna és hajozhatd mellékfoly6i mentén, tovabba nemzetkdzi szintl RIS
adatcsere biztositasa, lehetéleg 2015-ig.

A szakemberhiany megoldasa és az oktatasi normak harmonizalasa
2020-ig a Duna régiéban a belvizi hajézas terén, az egyes intézkedések

tarsadalmi vonatkozasainak figyelembevételével.

Forras: INTERACT
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Rendszeres értékelések keretében a célkitlizések teljestilését mérik majd,

ehhez igazitva az egyes intézkedésekhez sziikséges lépéssorozatokat.

A Belgradi Egyezmény

A Dunan valé hajézas rendjérél sz6l6 egyezményt minden Duna menti allam
alairta (1948. évi Belgradi Egyezmény). Elsddleges célkitlizése, hogy minden
allam szamara biztositsa a dunai hajozas szabadsagat, valamint kételez minden

Duna menti orszagot, hogy hajézhaté allapotban tartsa a folyo &t érint6 szakaszat.

Az Egyezmény végrehajtasat és rendelkezéseinek betartasat a budapesti
székhely(i Duna Bizottsag felligyeli, amelynek tagjait a szerz6dé orszagok
delegaljak.

A Duna Védelmi Egyezmény

A Duna Védelmi Nemzetkdzi Bizottsagot (International Commission for the
Protection of the Danube River — ICPDR) 1998-ban hoztak létre, kbzpontja
Bécsben talalhatd. A Bizottsag hatarozott torekvése a Duna védelmére és
fenntarthaté hasznalatara alakult egyittmiikodési egyezmény (Duna
Védelmi Egyezmény) céljainak és az Eurdpai Unié Duna régioéra vonatkozo Viz

Keretiranyelvének (VKI) megvaldsitasa.

Ezen egyezményt — a Bizottsag tagjaival egyutt — 14 Duna menti orszag és
az Eurdpai Unid jegyzi. A Duna Védelmi Egyezmény azért fontos a belvizi
hajézas szamara, mert a folyamszabalyozas hatassal van a hidromorfologiai
korilményekre, illetve a folyd 0koszisztémajara. A hidromorfoldgiara gyakorolt
hatas mellett a hajézas tovabbi szinteken is alakitja a folyami életk6zdsséget,
példaul szennyezések vagy hullamverés révén.

a7

A Belgradi Egyezmény alairoi:
Bulgaria, Németorszag,
Horvatorszag, Moldova,
Ausztria, Romania,
Oroszorszag, Szerbia,
Szlovakia, Ukrajna és
Magyarorszag.

&

A kovetkezd honlapon
talalhatéak részletes
informaciék a Duna
Bizottsagrol, a Belgradi

Egyezmény szdvegével egyutt:

www.danubecommission.org

Az EU Viz Keretiranyelvével
kapcsolatos informaciok itt:
ec.europa.eu/environment/
water/water-framework

Kolcsonos elény a hajozas és a kornyezet szamara: integralt dunai infrastruktirat teremté projektek

Forras: via donau/Robert Togel
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A Nemzetkdzi Szava
Bizottsaggal kapcsolatos
tovabbi informaciok és a
Keretmegallapodas a Szava
folyorol:
WWW.Savacommission.org

Y

Infrastruktura és fejlesztés,

a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium honlapja:
www.kormany.hu/hu/nemzeti-
fejlesztesi-miniszterium

Keretmegallapodas a Szava folyorol

A Széava a Duna egyik legfontosabb hajézhatd mellékfoly6ja. A Nemzetkozi
Szava Bizottsagot (International Sava River Basin Commission — ISRBC)
2005-ben alapitottak a négy Szava menti allam, Szerbia, Bosznia-Hercegovina,
Horvatorszag és Szlovénia altal 2002-ben alairt Keretmegallapodas a Szava
folyorol (FASRB) egyezmény végrehajtasara. A Bizottsag a kovetkezd
célkitlizések megvaldsulasaért tevékenykedik:
* a Szava foly6t és hajézhatd mellékfolyoit érintd nemzetkdzi hajézasi rend
kidolgozasa,
» fenntarthaté viziut-kezelés megteremtése, a felszini és fold alatti
vizkészletek dsszevont kezelésével egyiitt,
+ katasztrofa- és veszélyhelyzetek — mint példaul arvizek, jégtorlaszok,
kiszaradas és szennyezBanyagokkal elszenvedett balesetek -

megel6zését, mérséklését eléseqitd intézkedések megvaldsitasa.

Kozlekedéspolitikai keretek Magyarorszagon

Magyarorszagon a belvizi hajézési politika a kézlekedéspolitika része,
amelyet a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) koordinal. A f6 célokat
jelen kézikényv kiadasakor a Magyar Kozlekedéspolitika (2003-2015) és
az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (EKFS, 2007-2020) jeldli ki.

A globalis gazdasagi valsag utani kihivasok Uj fejlesztési iranyok
meghatarozasat tették szikségessé, ezért a kovetkez6 tobbéves unids
pénzigyi keret (2014-2020) kezdetére elkészil a Nemzeti Kozlekedési
Stratégia (NKS). Az NKS mind az EU-s (a kozlekedéspolitikardl szold
2011. évi fehér kdnyv; TEN-T iranyelv; NAIADES és NAIADES Il cselekvési
program; EU Duna Régi6é Stratégia), mind a magyar koncepciokat (Uj

Széchenyi Terv kézlekedésfejlesztési programja) alapul veszi.




Célok és stratégiak

P - 4 atasok
Nemzotiszi tevékenysgger Pénziigyi tamogales
€|

Oktatas és képzes Tények és adatok
ol

endszere®

4ci0s I
Sl

Promécig

A vizikozlekedés elemeinek 6sszefiiggése

A viziut és a belvizi hajézasi alagazat iranyitasa

Az infrastruktira és a hajozas allami felligyelete tobb szervezet kdzott
oszlik meg Magyarorszagon. A vizligyi terlletért két minisztérium felel:
a vizlgyi igazgatési szervek, valamint a vizik6zlekedéshez kapcsol6dd
rendvédelmi feladatok allami iranyitasa a Bellgyminisztérium (BM);
a kornyezet- és természetvédelem, valamint a viztiggyel kapcsolatos
térvény- és rendeletalkotas, a szakmai iranyitas és felligyelet, a kutatas-
fejlesztés, a hatosagi és ellenérzési feladatok pedig a Vidékfejlesztési

Minisztérium (VM) hataskorébe tartoznak.

A kozlekedési agazat esetében — és igy a hajozas fellgyeletében — a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM), valamint hattérintézményeiben:
a Nemzeti Kozlekedési Hatésag (NKH), illetve a Kozlekedésfejlesztési
Koordinaciés Kozpont (KKK) az illetékesek. Egyes szervezetek specialis
feladatkorrel rendelkeznek, példaul a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
(KBSZ) a balesetek szakmai vizsgalatéért, a Radiéos Segélyhivd és
Infokommunikaciés Orszagos Egyesilet (RSOE) — egyebek mellett — a

Forras: via donau

folyami informacids szolgaltatasok (RIS) izemeltetéséért felel.




Jogi kérnyezet

A belvizi hajézas magyarorszagi jogi hatterét egyfel6l az eurdpai
joganyagok és ezek harmonizaciéja, masfelél a specifikus nemzeti
jogszabalyok adjak. A vizikézlekedésrél szold 2000. évi XLII. térvény
meghatarozza a belvizi hajézassal kapcsolatos allami és helyi
feladatokat. A torvény tobbek kdzott a flotta (lajstromozas, biztonsagi
koévetelmények stb.), az infrastruktira (viziut, kikoték), a személyzet
(képesités, munkafeltételek stb.), valamint a viziuti forgalom és a

balesetek felligyelete kapcsan is szabalyokat allapit meg.
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Nemzetkozi és eurdpai szervezetek

Duna Bizottsag

(Danube Commission)

A Duna menti orszagok altal a dunai hajézas
szabalyozasara létrehozott nemzetkdzi szervezet

(® www.danubecommission.org

DX secretariat@danubecom-intern.org

gz H-1068 Budapest, Benczur utca 25.
+36 1461 80 10

Duna Védelmi Nemzetkozi Bizottsag

(International Commission for the Protection of the
Danube River — ICPDR)

Az EU és 14 tagorszag alkotta nemzetkdzi
szervezet amely a Duna régi6 kérnyezeti szempontu
fejlesztését célozza

(® www.icpdr.org
>4 icpdr@unvienna.org
gi=y A-1220 Vienna, Wagramerstrale 5.

+43 1 260 60 5738

Eurodpai Bizottsag
Mobilitaspolitikai és Kozlekedési F6igazgatosag

(European Commission
Directorate General Mobility and Transport)

Az Eurdpai Unié kézlekedéspolitikajanak kialakitasaért
és megvalositasaért felel6s féigazgatésag

(P ec.europa.eu/transport

X<l move-infos@ec.europa.eu

@ B-1049 Brussels, Rue Demot 24-28.
7 +32229911 11

Rajnai Kézponti Hajézasi Bizottsag

(Central Commission for the Navigation
of the Rhine — CCNR)

A Rajna menti orszagok altal a rajnai hajézas
szabalyozasara létrehozott nemzetkozi szervezet

(® www.ccr-zkr.org

X< cenr@ccr-zkr.org

@ F-67082 Strasbourg, Place de la République 2.
+33 388 5220 10

Nemzetkozi Szava Bizottsag

(International Sava River Basin Commission —
ISRBC)

A Szava menti orszagok altal a szavai hajézas
szabalyozasara létrehozott nemzetkdzi szervezet

(® www.savacommission.org

D4 isrbc@savacommission.org

@ HR-10000 Zagreb, Kneza Branimira 29/11
+38 5 1488 69 60

Eurépai Bizottsag

Regionalis és Varosfejlesztési Politikai Féigazgatésag
(European Commission

Directorate General Regional and Urban Policy)

Az Eurdpai Unio regionalis politikajanak kialakitasaért
és megvalositasaért felel6s féigazgatdsag

(® ec.europa.eu/regional policy

X regio-info@ec.europa.eu

@ B-1049 Brussels, Rue Pére de Deken 1.
7 +32229911 11




Eurdpai Bizottsag
Kornyezetvédelmi Féigazgatdsag

ENSZ Europai Gazdasagi Bizottsaga
Belvizi Kbzlekedési Munkacsoport

(European Commission
Directorate General Environment)

(UNECE Working Party on
Inland Water Transport)

Az Eurdpai Unié kérnyezetvédelmi politikajanak

kialakitasaért és megvalositasaért felelds Az ENSZ Europal Gazdasagi Bizottsaganak

(UNECE) hajozassal foglalkozé munkacsoportja

féigazgatésag

(® ec.europa.eu/environment (® www.unece.org/trans/main/sc3/sc3.html
D4 envinfo@ec.europa.eu D4 ceci@unece.org

@ B-1160 Brussels, Avenue de Beaulieu 5. @ CH-1211 Geneva 10., Palais des Nations
7 +322299 1111 7 +41 22 917 2453

OECD Nemzetkozi Fuvarozasi Férum Vizi Technoldgiai Férum

(International Transport Forum (ITF) of the OECD) (Waterborne Technology Platform)

54 tagbdl all6 kormanykozi szervezet, a nemzetkdzi Az eurdpai hajozasi agazat technoldgiai és kutatasi
fuvarozasi politikak ,szellemi mihelye” féruma

(® www.internationaltransportforum.org (® www.waterborne-tp.org

DX itf.contact@oecd.org X Ib@seaeurope.eu

@ F-75775 Paris, rue André Pascal 2. @ B-1000 Brussels, Rue Marie de Bourgogne 52-54.
7 +33 1452497 10 7N +32 2282 03 53

Eurdpai Belvizi Hajozasi Szdvetség

Pro D Int tional
o Dantbe Intetationa (European Barge Union — EBU)

A dunai logisztikai versenyképességének segitését Az eurdpai belvizi hajozasi iparag szervezete —
célzé, magancégekbdl allé halézat az agazat érdekeinek képviseletére

(® www.prodanube.eu (® www.ebu-uenf.org

X office@prodanube.eu X info@ebu-uenf.org

gi=y A-1020 Vienna, Handelskai 265. gy NL-3011 Rotterdam, Vasteland 12E

+43 1 890 6647 10 +31 1041160 70




Célok és stratégiak

Eurépai Hajosok Szervezete

(European Skippers Organisation — ESO)

Belvizi fuvarozé maganvallalkozék eurépai szakmai
érdekcsoportja

(® www.eso-oeb.org

DX secretariat@eso-oeb.org

@ NL-3011 Rotterdam, Vasteland 12C
+31 10 206 06 02

Rajnai Hajoregiszterek Nemzetkdzi Szévetsége

(Internationale Vereniging het Rijnschepenregister — IVR)

Az eurdpai belvizi hajézasi agazat és biztositasi
szektor kozos érdekeinek képviseletére alapitott
nemzetkozi szervezet

@ www.ivr.nl
X info@ivr.nl
@ NL-3011 Rotterdam, Vasteland 12E

7% +31 10 411 60 70

Eurdpai Folyam- és Tengerhajézasi Szovetség

(European River-Sea-Transport Union — ERSTU)

Az eurdpai folyam- és tengerhajézasi agazatok
érdekképviselete

(® www.erstu.com
DX erstu-ev@t-online.de

@ D-13353 Berlin, Westhafenstr. 1.
+49 30 3980 2662

Eurépai Belvizi Hajézasi Szervezet
(Inland Navigation Europe — INE)

Viziut-kezel6 és -rendészeti nemzeti, illetve regionalis
hatésagok, valamint a belvizi hajézast segité eurdpai
hivatalok fliggetlen foruma

(® www.inlandnavigation.eu

D info@inlandnavigation.eu

gLz B-1000 Brussels, Koning Albert Il-laan 20.

+32 25536270

Belvizi Kikoték Eurdpai Szévetsége
(European Federation of Inland Ports — EFIP)

Az Eurépai Unié 19 orszagaban, tovabba
Moldovaban, Svajcban és Ukrajnaban talalhato, kozel
200 belvizi kikot6 altal Iétrehozott szOvetség

(® www.inlandports.eu

X info@inlandports.be

@ B-1000 Brussels, Treurenberg 6.
7% +32 2219 82 07

Eurépai Folyam- és Tengerhajozasi Szovetség,
Duna Régio

(European River-Sea-Transport Union,
Danube Section — ERSTU EDS)

Az eurdpai folyam- és tengerhajozasi agazatok
érdekképviselete a Duna Régiéban

(® www.erstu.com
X erstu-eds@fluvius.hu

@ H-1139 Budapest, Frangepan utca 7.

7% +36 30 990 5795




Magyarorszagi szervezetek

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

A vizikdzlekedés altalanos, jogalkotéi és kormanykozi
terileteiért felelés minisztérium

(® www.kormany.hu/hu/nemzeti-fejlesztesi-miniszterium

> ugyfelszolgalat@nfm.gov.hu

@ H-1011 Budapest, F6 utca 44-50.
7% +36 1 795 1700

MAHOSZ

Magyar Hajoézasi Orszagos Szdvetség —

a belvizi hajozas terlletén miikodé alagazati
érdekvedelmi szervezetek orszagos hataskori
kézhasznu, érdekvédelmi erny&szervezete

(® www.mahosz.hu
>< mahosz@mahosz.hu

gtz H-1056 Budapest, Vigado tér 2.
7% +36 30 817 0926

SZHSZ

Személyhajosok Szovetsége —
személyhajozassal foglalkozé hajozasi vallalkozasok
érdekvédelmi szervezete

(® www.szemelyhajosok.hu

DX szhsz@szemelyhajosok.hu

@ H-1137 Budapest, Radnéti Miklos utca 40.
+36 30 817 0926

RSOE

Radioés Segélyhivé és Infokommunikaciés Orszagos
Egyestilet — a Magyarorszagi Folyami Informacios
Szolgaltatasok (PannonRIS) lizemeltetdje és
vizikozlekedési projektek megvalésitoja

(® www.rsoe.hu
X info@rsoe.hu

gz H-1089 Budapest, Elnck utca 1.
+36 1 303 0168

Nemzeti Kozlekedési Hatésag

A hajozasi hatdésagi feladatokat ellatd szervezet

(® www.nkh.gov.hu
>4 hajo.hf@nkh.gov.hu
@ H-1066 Budapest, Teréz korut 62.

+36 1474 1750

MBFSZ

Magyar Belvizi Fuvarozok Szévetsége —
aruszallitassal, hajéjavitassal, vizépitéssel és
egyéb hajézasi hattértevékenységekkel foglalkozd
vallalkozasok érdekvédelmi szervezete

(® www.mbfsz.hu
> mbfsz@fluvius.hu

@ H- 1139 Budapest, Frangepan utca 7.
78 +36 1 237 1102

(NORYA

Révhajosok Orszagos Szdvetsége —
a magyar viziutakon tzemel@ atkeléseket képviseld,
orszagos hataskorl érdekvédelmi szervezet

(® www.kompok-revek.hu

DX revhajosok@kompok-revek.hu

@ H-1213 Budapest, Ladik u. 14/b
+36 20 613 7712

MDKSZ

Magyar Dunai Kik6t6k Szévetsége —

a Duna magyar szakaszan tizemel6 kikoték
koordinacios és érdekvédelmi

szervezete

(® www.hfip.hu
X info@hfip.hu

@ H-2400 Dunaujvaros, Ruhagyari utca 5.
+36 1210 9808
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A Duna és mellékfolyéi

Geopolitikai 6sszkép

A németorszagi Fekete-erd6tél a Romania és Ukrajna teriletére esé fekete-
tengeri torkolataig tiz orszagon halad at a Duna, aminek kszdnhet&en a vilag
legnemzetkdzibb folydja.

2414,72 folyamkilométer 2414,72 folyamkilométer

Németorszag Németorszag

L e e I E N 2201,77 folyamkilométer

Ausztria Ausztria

1880,26 folyamkilométer
1872,70 folyamkilométer

Szlovakia Aki
1811,00 folyamkilométer Szlovakia

1708,20 folyamkilométer

Magyarorszag

Magyarorszag

1433,00 folyamkilométer 1433,00 folyamkilométer

Horvatorszag
1295,50 folyamkilométer
Szerbia

a Duna jobb partja
efued |eq eung e

Szerbia 1075,00 folyamkilométer

845,65 folyamkilométer

Romania
Bulgaria

374,10 folyamkilométer

Romania

Moldova......134,14.folyamkilométer.
Ukrai 133,59 folyamkilométer
0 folyamkilométer A SEIIE] 0 folyamkilométer

Forras: via donau

A Duna menti orszagok és k6zos hatarvonalaik a dunai viziat mentén




A viziut

A tiz Duna menti orszag kozill hét az Eurépai Unié tagallama, Szerbia
2012-ben lett tagjelolt.

Romania rendelkezik a leghosszabb Duna-szakasszal, amelynek 1075
kilométeres hosszisaga a folyam koézel egyharmadat teszi ki. Ebbél
hozzavetblegesen 470 kilométer Bulgariaval kézds hatarvonal, mig 550
méterrel Moldova birtokolja a legrovidebb szakaszt a Dunabol. Négy allam:
Horvatorszag, Bulgaria, Moldova és Ukrajna csak a folyam egyik oldalan
helyezkedik el.

1028 kilométer hosszan allamhatart képez a Duna, ami a teljes hosszanak
36%-a (ha a folyam teljes hosszat a Breg és Brigach patak németorszagi
Osszefolyasatol a romaniai Sulinaig, a Duna-delta kézéps6 aganak végéig
szamitjuk). Ez hajozhaté szakaszanak 42%-a (a Kelheimtél Sulinaig terjed6

viziut aranyaban).

Vizgy(ijté terllet és vizhozam

A vizgyiijto teriilet azon szarazfoldi terilet, amelynek minden felszin feletti,
vizfolyasokban aramlé és felszin alatti vizét az adott folyam veszi fel. A
Duna vizgy(ijt6 teriilete 801463 km? a Fekete-tengertdl nyugatra, Kézép- és
Délkelet-Europaban eltertlve.

A kovetkez6 oldalon talalhaté abra a Duna kozeépvizhozamat szemlélteti a
folyam teljes hossza mentén, a f6 mellékfolydk hozzafolyasainak és foldrajzi
helyének (bal/jobb part) feltliintetésével. A vizhozam kifejezés a folyé egy
adott keresztszelvényében id6egység alatt ataramlott vizmennyiseget jelenti,
mértékegysége 4altalaban kdbméter/masodperc (m%sec). A torkolatanal
megkdzelitéleg 6 550 m*/sec a Duna atlagos vizhozama, aminek készénhetéen

Eurépa legnagyobb vizmennyiséget szallité folyama.

Az atlagos vizhozamok tekintetében a Duna 6t legnagyobb mellékfolyéja a
Szava (1564 m¥/sec), Tisza (794 m*/sec), Inn (735 m¥/sec), Drava (577 m¥/sec)

és a Szeret (240 m%sec).

A Duna leghosszabb mellékfolyéja a 966 km hosszu Tisza, ezt kdveti a Prut
(950 km), a Drava (893 km), a Szava (861 km) és az Olt (615 km).
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A viziut

Hossz és szakaszjellemzbk

A Duna Eurdopa masodik leghosszabb foly6ja a Volga utan. Az 1856-ban
alapitott Eurépai Duna Bizottsag az egyik korai vizrajzi kdzleményében
megallapitotta, hogy a Duna két felsé vizfolyasu patak, a Breg és a
Brigach 0Osszefolyasanal ered, a németorszagi Fekete-erdSében talalhato
Donaueschingennél. Ett6l az dsszefolyasi ponttdl szamitva a folyam hossza
2845 km (a fekete-tengeri torkolatnal, a Duna-delta kbzéps6 agan talalhato
Sulina varosanal 1évé 0 folyamkilométeres pontig mérve). A két felvizi patak
koziil a hosszabb, a Breg Furtwangennél talalhato forrasatdl a Fekete-tenger
Sulinanal 1évé pontjaig szamitva a teljes hossz 2 888 kilométer.

A folyamszakasz els6 harmadara jellemzé nagy meredeksége miatt (mintegy
1055 kilométeren keresztiil) a Duna fels6 szakasza hegyi folyéra emlékeztet.
Kihasznalva a nagymértéki esést, a Duna szinte 6sszes folyami erémive ezen
a részen talalhaté. A Magyarorszag északi részén fekvé Gony(inél (1790-es
folyamkilométer) tapasztalhaté meredekség-valtozast, eséstorést kovetden

alakul at fokozatosan sikvidéki folyamma a Duna.

Mig a Fels6-Duna atlagos magassagcsOkkenése meghaladja a fél métert
kilométerenként, az Al-Dunan ez az érték alig nagyobb, mint 4 centiméter
kilométerenként. Az alabbi abra a Duna meredekségi gorbéjét szemlélteti a
donauesschingeni forrastol a fekete-tengeri torkolatig.

Magassag (m)

700 4 Donaueschingen (DE)
800
Fels6-Duna Ko6zép-Duna Al-Duna
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400
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300 2370
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100 — 1790 BeIgréd (RS)
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Forras: via donau

A Fels6-, K6zép- és Al-Duna meredekségi gorbéje
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Az ENSZ-EGB Belvizi
Kdzlekedési Bizottsaganak
Belvizi Kézlekedési
Munkacsoportja:
www.unece.org/trans/main/sc3/
sc3.html

A belvizi utak osztalyozasa

A viziat az a felszini viztdmeg, amely aruk és utasok hajékon torténé
szallitasanak utvonalat alkotja. A hajozhato belvizi szallitasi utvonalak a belvizi
utak. A természetes eredetl belvizi utak lehetnek folydk és tavak, a csatornak
pedig mesterséges viziutak.

Eurdpa belvizi utjainak fejlesztése, karbantartasa és kereskedelmi célu
felhasznalasa terén a lehetd legegységesebb feltételek megteremtése
érdekében az ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaganak (United Nations
Economic Commission for Europe — UNECE) Belvizi Kdzlekedési
Bizottsaga 1996-ban elfogadta az Eurépai Megallapodas a Nemzetkozi
Jelentéségi Vizi Utakrol (AGN) cimil dokumentumot (5 ENSZ Eurdpai
Gazdasagi Bizottsaga, 2010). Ez a miszaki és uzemeltetési jellemzdkon
alapuld, 1999-ben hatalyba lépett egyezmény teremti meg az eurdpai
belvizi halézat és a nemzetkdzi jelentéségli kikdték fejlesztésének, illetve
karbantartdsanak nemzetkdzi jogi keretrendszerét.

A Megallapodas ratifikalasaval a szerz6d6 felek kinyilvanitjak az an. E-viziut
halézat kifejlesztését és megépitését célzd koordinalt terv megvaldsitasara
iranyul6 szandékukat. Az E-viziut halézatot eurdpai belvizi utak és a
nemzetkdzi arufuvarozas szempontjabdl jelentds tengerpart menti ttvonalak
alkotjak, az emlitett viziutak mentén elhelyezkedd kikotokkel egyutt. Az
E-viziutakat ,E” betl jeloli, amelyet egy szam vagy szamok kombinacidja
kovet. A f6 belvizi utak kétjegyl, a mellékagak pedig négy- vagy hatjegyd
(mellékag mellékaga) azonositét kapnak. A Duna nemzetkozi viziuti
jele E80, a hajozhatd mellékfolyoként nyilvantartott Szava pedig E80-12
azonositoval rendelkezik.

A viziuti osztalyokat I-t8l Vll-ig terjedéen rémai szamok jeldlik. A IV-es vagy
annal magasabb besorolasu viziutak az arufuvarozasban nemzetkozi szinten
téltenek be fontos gazdasagi szerepet, mig az I-tél lll-ig terjedd kategoriaban
regionadlis vagy orszagos jelentéségliek a viziutak.

Egy belvizi Gt osztalyba sorolasat a rajta kdzlekedni képes hajék legnagyobb
méretei hatarozzak meg. E szempontbdl donté jellemzé a belvizi hajok vagy
kotelékek szélessége és hossza, mivel ezek allandé alapértékek. A meglévd
viziutakon csak kivételes esetekben lehet a minimalis alléhelyzetben
mérhet6 terhelt merilést — ami 2,5 m egy nemzetkozi vizidton —, illetve a

hidak alatti minimalis magassagot — ami a legnagyobb hajézasi vizszinthez

képest 5,25 m — érintd korlatozast bevezetni.




A viziut

Az alabbi tablazat a hajok és kotelékek jellege alapjan megallapitott
nemzetkozi viziuti osztalyokat szemlélteti, az adott viziGton kézlekedni képes
jarmivek szerint.

Onjaré aruszallito géphajok

Hajotipus: altalanos jellemzék

. Maximalis Maximalis . . . Hidak alatti min.
Viziut M . h ‘| . Merilés Hordképesség .

osztalya egnevezés 0ssz szélesség d (m) T @) magassag
L (m) B (m) H (m)

1\ Johann Welker 80-85 9,5 2,5 1000-1500 5,25/7,00
Va Nagy rajnai hajo 95-110 11,4 2,5-2,8 1500-3000 5,25/7,00/9,10
Vb Nagy rajnai hajo 95-110 11,4 2,5-2,8 1500-3000 5,25/7,00/9,10
Via Nagy rajnai hajo 95-110 11,4 2,5-2,8 1500-3000 7,00/9,10
Vib Nagy rajnai hajo 140 15,0 3,9 1500-3000 7,00/9,10
Vic Nagy rajnai hajo 140 15,0 3,9 1500-3000 9,10
Vil Nagy rajnai hajé 140 15,0 &) 1500-3000 9,10

Tolt kotelékek

Kételék tipusa: altalanos jellemzék

o

Viziat Alak Max;]malls Magrmaps Merilés  Hordképesség Hidak alatti min. g
osztalya akzat 0ssz szélesség d (m) T@) magassag g
L (m) B (m) H(m) §

V- 85 95 2528 12501450 5,25/7,00 H
Va  mmmm 95-110 11,4  25-45 1600-3000 5,25/7,00/9,10 ©
Vb e 172-185 114 2545 3200-6000 5,25/7,00/9,10 ¢
©

Via == 95-110 228 25445 3200-6000 7,00/9,10 9
vib  mEEEE 185-195 228 2545  6400-12000 7,00/9,10 €
vie =EEEEEE 270-280 228 2545  9600-18000 9,10 N
I — 2
- 195-200 33,0-342 2,545  9600-18000 9,10 W

VI o e 275-285  33,0-342 2,545 14500-27000 9010 ©
— | | 8 A T 8 9

A viziutak AGN szerinti osztalyozasa

Az ENSZ-EGB Belvizi Kdzlekedési Bizottsaga elészor 1998-ban tette kozzé
az E-viziut halézat f6 normainak és jellemzdinek gyiijteményét, a Kék
Konyvet, az AGN kiegészitéseként (= ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga,
2012). A Kék Konyv az E-viziut halézat (kikotékre és zsilipekre is kiterjedd)
jelenlegi és tervezett szabvanyait, jellemzgit tartalmazza, tovabba attekintést
ad a fennalld infrastrukturalis szlik keresztmetszetekr6l és hianyzé

Osszekottetésekrdl is. Az AGN-t kiegészité kiadvanynak ko&szdnhetben a
Megallapodasban foglaltak megvalésitasanak pillanatnyi allapota nemzetkézi

szinten ellendérizhetd.




Eszaki-tenger

W

Duna Bizottsag:
www.danubecommission.org

&

A Duna Bizottsaggal és a
Belgradi Egyezménnyel
kapcsolatos tovabbi informaciok
a ,Célok és stratégiak” cim(
fejezetben talalhatoak.

A dunai nemzetkozi viziat

Az eurdpai kontinens legfontosabb belvizi Gtja a Duna—Majna-Rajna
folyos6. A Rajna és a Duna folyammedre — amelyeket a Majna—Duna-
csatorna kot 6ssze — alkotja e folyosé gerincét. A Majna—Duna-csatornat
1992-ben adtak at a hajozas szamara, kdzvetlen viziutat létesitve az Eszaki-
tenger és a Fekete-tenger k6zott. Ezen — 15 eurdpai orszagot atszeld — viziut
teljes hossza 3504 km.

Majna—Duna-csatorna

Fekete-tenger

A Duna-Majna—Rajna belvizi ut alkotta tengely

A Duna nemzetkdzi arufuvarozas szamara rendelkezésre all6 hajézhato
hossza 2415 km, a Fekete-tengerbe 6ml6 kdzéps6 aganak végén elhelyezkedd,
Romaniaban talalhatd Sulinatdl (0. folyamkilométer) a Kelheimnél (2414,72-
es folyamkilométer) német szdvetségi viziutként végzédé pontjaig terjedéen.
A Kelheim—Sulina f6 szakasz az 1948. augusztus 18-an alairt, a Dunan
valé hajozas rendjérél szoléo egyezmény (Belgradi Egyezmény) hatalya
ala tartozik, amely barmely nemzet lobogdja alatt halad6 kereskedelmi hajé

szamara szabad kozlekedést biztosit a Dunan.

A Duna Bizottsag meghatarozasa értelmében a dunai nemzetkdzi viziat harom
fé szakaszra tagolhatd, amelyek hajozasi jellemzéit a kodvetkezd tablazat
foglalja 0ssze. A Duna folyamot a fizikai és foldrajzi tulajdonsagai alapjan
osztottak fel e harom f6 szakaszra.

Forras: via donau, Inland Navigation Europe




Fels6-Duna Ko6zép-Duna Al-Duna

Kelheim—-Gony Gonyl—Tumu Severin Turnu Severin—Sulina

Szakasz hossza 624 km 860 km 931 km
Folyamkilométer 2414,72-1791,33 1791,33-931,00 931,00-0,00 §’
Atlagos meredekseg ~37 cm ~8cm ~4cm I
kilométerenként @
. . . e
Me,lge}ssagcsokkenes ~239m ~68m ~39m 3
mértéke 3
Hajok hegymenet 9-13 km/h 9-13 km/h 1115 km/h 3
sebessége 2
E I 16-18 km/h 18-20 km/h 18-20 km/h g
sebessége S

A Duna egyes szakaszainak hajozasi jellemzGi

A Duna egyes szakaszain talalhatd viziati osztalyokat és a legnagyobb
engedélyezett vizi jarmiiveket (kotelékeket), amelyek ezeken a szakaszokon
még képesek kozlekedni, a kovetkez6 abra szemlélteti, feltlintetve a kotelékek
hegy- és volgymenetben lehetséges kombinacioi kozotti kuldnbségeket,
valamint a dunai vizilt duzzasztott és szabadfolyasu szakaszait is.

Ma/fia 384/(

duzzasztott

szabadfolyasu

Viziuti osztalyok

o V||
o \/Ic g
aemmm——— \/|D c
S
— \[|Q R ©
e— \/D é",f * Az Al-Duna hajozhato kilenc tolt barkat ;
Va meghaladdé méretli ktelékek szamara is ©
&

A kotelékek viziuti osztalyok alapjan megengedett legnagyobb mérete a dunai vizituton




Regensburg és Budapest k6zott (a bajororszagi Straubing—Vilshofen szakasz
kivételével) a Duna VIb besorolasu vizidtnak min8sil, négyegységes tolt
kotelékekkel hajézhatd. A bajor szakasz Straubingtdl Vilshofenig tartd, 69 km
hosszu hajoutszikuilete Vla viziuti osztalyba tartozik, két hajéegységbdl allo

kotelékek kozlekedhetnek rajta.

Budapest és Belgrad koézott a Duna alapvetéen két- vagy haromsoros,
Osszesen hat egységbdl allé kotelékekkel hajozhatd. E szakaszon a folyam Vic
kategoriaba tartozik.

Belgradtol a Duna-deltaig volgymenetben (Belgrad—Tulcea irany) a Duna
minésitése Vll-es osztalyu viziut, ami az ENSZ-EGB besorolasai kozul a
legmagasabb. Ezen a szakaszon 9 egységes kotelékek haladhatnak, néhany

részszakaszon pedig még akar nagyobbak is.

A Kelheim-Sulina f6 hajézasi utvonal mellett szamos hajézhatéd kitorkollo
ag, mellékag, csatorna és mellékfoly6 képezi szerves részét a Duna vizilt-
rendszerének. A Kelheim—Sulina vonal kivételével minden mas szakasz
nemzeti viziutnak mindsil, amelyekre az egyes orszagokban kilonféle
el6irasok vonatkoznak. A kdvetkez§ oldalon taldlhato tablazat ad attekintést

ezekrdl a viziutakrol.

A Duna vizgyiijté teriiletét érintd, hajozhaté viziutak egyiittes hossza
(a Duna az 6sszes hajézhaté kitorkoll6 aggal, mellékaggal, csatornaval és
mellékfolyoval egyitt) megkdzelitéleg 6300 kilométer, amelynek 58%-a
(3600 kilométer) nemzetkozi jelentéségi viziat, azaz az ENSZ-EGB
besorolasa szerinti 1V-es osztalyba — vagy magasabb kategériaba — tartozik.

NEMETORSZAG

212,95 folyamkilométer ® Praga LENGYELORSZAG UKRAJNA

53,95 folyamkilométer

CSEH KOZTARSASAG )
Regensburg SZLOVAKIA
172,06 folyamkilométer

MOLDOVA

55 folyamkilométer

Majna-Duna-csatorna

[ ]
pozseny MAGYARORSZAG Chisinau

AUSZTRIA

350,45 folyamkilométer Duna-delta

ROMANIA

Duna 1075,00 folyamkilomeéter

Galati

SVAJC
SZLOVENIA
O
, Ljubljana HOORZaB’ab
OLASZORSZAG BEiiEnes O Chstanca
Duna
BOSZNIA ES Belgrad  smederevo Rousse
@ Févaros (kikotovel) HERCEGOVINA SZERBIA Vidin Fekete-tenger
o jelentSs kikotd Adriai-tenger . 587,35 folyamkilométer BULGARIA
< Zsilip Sarajevo @ 471,55 folyamkilomeéter

Attekintés a dunai régié viziutjairél

Forras: via donau



A viziut

Folyammenti Hajozhato Viziut Zsilipek

Viziat neve

orszag hossz osztalya szama

A Duna kitorkoll6 agai:

Kilia-ag/Bystroe-ag Romania + Ukrajna 116,60 km VIl / Vla

Sulina-ag Romania 62,97 km Vib

Sfantul Gheorghe-ag Romania 108,50 km Vib + Vb 0

A Duna mellékagai:

Bala/Borcea Romania 116,60 km Vlic

Macin Romania 98,00 km 1

Szentendre Magyarorszag 32,00 km [

Csatornak:

Duna—Fekete-tenger csatorna Romania 64,41 km Vic 2
E;’;an':'ba_M'd'a Navodari Roménia 27,50 km Vb 2
Duna-Tisza—Duna viziUt-rendszer ~ Szerbia 657,50 km I =1l 15

F6 Duna-csatorna Németorszag 170,78 km Vb 16

A Duna mellékfolyoi:

Prut Moldova + Romania 407,00 km 1 0
s S0 wew 0
Tisza Szerbia + Magyarorszag 685,00 km -1V 3 §
Drava Horvatorszag + Magyarorszag 198,60 km =1V 0 i
Vag Szlovéakia 78,85 km Via 2 g

A dunai régié f6 viziutjai

A viziuti infrastruktira rendszerelemei

Az egyes viziutakon kdzlekedni képes belvizi hajok vagy kotelékek mérete
elsésorban az adott viziut infrastruktarajanak pillanatnyi jellemzéitdl fugg.
Egy viziut hajézas szempontjabdl meghatarozé infrastrukturdlis elemei a
kdvetkezok:

+ hajout (mélység, szélesség és kanyarulati sugar),

+ zsilipkamrak (zsilipkamrak hossza és szélessége, kiszobszinthez tartozé

vizmélység),
* hidak és atfeszitések (szabad lrszelvény magassag és rendelkezésre allé

hajéutszélesség hidak, illetve atfeszitések esetén).

A felsoroltakhoz kapcsolédoan tovabbi, peremfeltételeket meghatarozo

tényezok is befolyasolhatjak a hajozast egy adott viziuti szakaszon:

» hatésagi elbirasok (példaul a hajok legnagyobb engedélyezett méretei,
kotelékek elrendezésére vonatkozé korlatozasok),
» kozlekedési szabalyok (példaul csak egyiranyd forgalom, fels6

sebességhatar csatornakon vagy veszélyzénakban),




* hajozasi korlatozasok és atmeneti tilalmak rossz idéjarasi viszonyok
(aradas, jégképzddés), zsilipeknél végzett karbantartasi és épitkezési

munkalatok, balesetek, rendkivili események stb. miatt.

Vizszintek és mértékadod vizmércék

A vizmércék szintmagassagot jeleznek, ami egy viztest referenciaszelvényén
egy adott pontban mérhet§ magassagnak, azaz a vizallasnak/vizszintnek
felel meg. A vizmércéket altalaban naponta tébbszér olvassak le, napjainkban
pedig a nemzeti vizjelzé, illetve vizrajzi szolgalatok interneten is kdzzéteszik a

vizallast.

W =95cm

Szintmérd léc egy vizallasmérd ponton; a vizszint a jelen ponton 95 cm

Fontos tudni, hogy egy vizmércénél leolvasott vizszintbdl egyaltalan nem lehet
kovetkeztetni a folyd tényleges mélységére, igy a pillanatnyi hajout mélységére
sem. Ez abbdl addédik, hogy a vizmérce nulla pontja — vagyis a szintmérd
léc also vége, illetve tengerszint feletti magassaganak kezdépontja — nem a
folyomederhez igazodik; egy folydészakasz medrének kozépszintje alatt és
felett is lehet a nulla pont. A folyok esetében az aramlas sebessége és a meder
geometridja meglehetésen gyakran valtozik, igy a vizmérce nulla pontja nem

allithato be stabilan a folyé jellemz8ihez képest.

A hajout pillanatnyi vizmélységének megallapitasakor a hajok vezetdi a belvizi
utak egyes szakaszaira vonatkoz6, az Un. mértékado vizmércék értékeire
tamaszkodnak. A mértékado vizmércéknél leolvasott vizszintek az alldhelyzetben
meért terhelt mertlés, a hidak és atfeszitések alatti szabad magassag, valamint
arvizek idején a hajozas korlatozasa vagy felfliggesztése szempontjabdl fontosak.

Viszonyitasi szintek
Egy vizmérce nulla pontjahoz tartoz¢ foldfelszin feletti abszolut féldrajzi magassag

megallapitasakor a szintmérési ponthoz legkdzelebbi tenger partjanal mérhetd

atlagos tengerszintet veszik alapul, ez az un. abszolut nulla pont.

Forras: via donau/Andi Bruckner




A viziut

Mindezekbdl kovetkez6en a Duna mentén elhelyezett vizmércékhez
kiildnbdz6 referenciapontok tartoznak: az Eszaki-tenger (Németorszagban),
az Adriai-tenger (Ausztridban, Horvatorszagban és Szerbidban), a Balti-
tenger (Szlovakiaban és Magyarorszagon) és a Fekete-tenger (Bulgariaban,

Romaniaban, Moldovaban és Ukrajnaban).

Mivel a vizallds folyamatosan valtozik egy vizmércénél, referencia- vagy
karakterisztikus vizszinteket hataroztak meg annak érdekében, hogy — példaul
a hajout karbantartott mélységeinél — megfelel6 viszonyitasi értékekkel tudjunk
szamolni. A karakterisztikus vizszintek egy adott vizmércénél hosszabb
id6szakon keresztil torténé megfigyelés alapjan meghatarozott, atlagos
vizallasra vonatkozo statisztikai referenciaszintek. A belvizi kozlekedés
szempontjabol a legfontosabb referencia-vizszintek a kdvetkezéek:

+ legkisebb hajozasi vizszint (LKHV)

+ legnagyobb hajézasi vizszint (LNHV)
Ha a legnagyobb haj6zasi vizszintet (LNHV) eléri, vagy bizonyos mértékben
meghaladja a vizallas, az adott viziut-szakaszért felel8s hatésag biztonsagi
okokbdl ideiglenesen felfliggesztheti a hajézast az érintett szakaszon.

Hajoutak és mélységeik

A hajoéut vagy hajocsatorna egy belvizi viztest azon része, amelyen haj6zasi
okokbdl fenntartanak bizonyos mélységeket és szélességeket. A hajout
szélességét és nyomvonalat nemzetkézileg szabvanyositott hajozasi jelek —
példaul béjak — vagy a parton elhelyezett jelzések mutatjak.

Folyok esetében a hajout keresztmetszetét — a mélységét és a szélességét —

egy ,minimalis” keresztmetszeti érték alapjan hatarozzak meg.

A hajout jobb oldali hatarat jelzé voros uszé6

Forras: via donau/Andi Bruckner
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Legkisebb hajézasi vizszint
(LKHV) = a Duna egy

adott vizmércéjénél az év
napjainak 94%-aban (azaz

343 nap alkalmaval) elért vagy
meghaladott vizszint, tébb
évtizedet feldlel6 referencia
id6szak alapjan megallapitva (a
jeges id6szakokat leszamitva).

Legnagyobb hajézasi vizszint
(LNHV) = a Duna egy adott
vizmércéjénél az év napjainak
1%-aban (azaz 3,65 nap
alkalmaval) elért vagy
meghaladott vizszint, tdbb
évtizedet feldlel6 referencia
id6szak alapjan megallapitva (a
jeges id6szakokat leszamitva).




E minimalis keresztmetszetet egy folyamszakasz alacsony vizallas melletti
Jlegsekélyebb” és ,legkeskenyebb” részei alapjan allapitiak meg. A Duna
esetében a ,minimalis” keresztmetszethez tartoz6 hajout mélysége a legkisebb
hajozasi vizszintre (LKHV) vonatkozik. A hajout pillanatnyi mélysége az

alabbi képlettel szamithaté ki:

Pillanatnyi vizszint a referenciamércénél
+ minimalis hajout-mélység az LKHV-nél

- LKHV a referenciamércénél

= Hajoéut pillanatnyi minimalis mélysége

Annak érdekében, hogy a természetes viziutakon még alacsony vizallas
esetén is megfeleld hajout-mélység alljon a hajézas rendelkezésére, valamint
még kedvezdtlen vizszintek mellett is kdltseghatékony kozlekedés legyen
biztosithatd, folyamszabalyozasi médszereket kell alkalmazni. A legtdbb
esetben ez keresztiranyu folyamszabalyozasi mlvek létesitését jelenti,
amelyek alacsony vizszintek esetén is szinten tartjak a folyd vizhozamat a
hajoutban. A keresztiranyu folyamszabalyozasi miivek, a sarkantyuk altalaban
a folyammeder egy meghatarozott részén, a folyasiranyra merélegesen vagy
azzal adott szdget bezarva, durva kovekbdl felhalmozott Iétesitmények.
A folyasirannyal parhuzamosan felépitett folyamszabalyozasi mivek a
parhuzammiivek, feladatuk a viztdomeg aramlasi iranyanak befolyasolasa és a
folyam keresztmetszetének stabilizalasa.

A viziutak karbantartasaért felel6s hatésagok és szervezetek arra torekszenek,
hogy megdrizzék a hajoutak egy bizonyos minimalis mélységét, példaul
fenntartasi kotrassal. Ezeket az un. minimalis hajout-mélységeket a legkisebb

hajézasi vizszinthez (LKHV), mint statisztikai referenciavizszint-értékhez meérik.

A folyé folyasiranyahoz igazitott keresztiranyu mi, a foly6é alacsony vizallas melletti
szabalyozasahoz

Forras: via donau




A viziut

Mivel a Dunan szamos helyen nem biztosithatéak az LKHV-re redukalt elGirt
minimalis hajout-mélységek, a hajok vezetdinek és a hajolizemeltetéknek a
vizilt legsekélyebb (gazloknal 1év6) szakaszain aktualisan rendelkezésre allo
hajout-mélységeknek megfeleléen kell megterveznilik az utvonalukat, és a
vonatkozé hatdsagi elbirasok altal megengedett legnagyobb terhelt mertlést

(a hajo allé helyzetben mérhet6é meriilése) kell figyelembe vennilik.

A Duna Brdila és Sulina kozotti szakaszan folyam-tengeri és tengerjaré
hajok egyarant kdzlekedhetnek. Ezt a 170 kilométer hosszu folyamszakaszt
az Al-Duna Roman Hatésaga (AFDJ) tartja karban, maximum 7,32 méteres
legnagyobb mertiléssel rendelkez6 hajok szamara. Ezutan koévetkezik a
Belgradi Egyezmény hatalyan kivil es6, az Ukran Viziuti Hatésag altal feltgyelt
Kilia-/Bystroe-ag, amelyen folyam-tengeri és tengerjaré hajok kdzlekednek.
Ukrajna 7,2 méteres legnagyobb meriléssel rendelkez6 tengerjard hajok
szamara szandékozik kibdviteni ezt a szakaszt (jelenleg a megengedett
maximalis mertilés 5,85 méter).

Terhelt mertlés, tulmerilés, hajofenék alatti tavolsag

A hajout mélysége hatarozza meg, hogy hany tonna arut fuvarozhat egy belvizi
aruszallité hajo. Minél tobb rakomanya van egy hajonak, annal nagyobb a
terhelt meriilése, vagyis all6 helyzetben mérheté meriilése adott mennyiség(
aru esetén. A hajézasi tarsasagok szamara engedélyezett terhelt merilések

dontéen befolyasoljak a belvizi fuvarozas kéltséghatékonysagat.

Amikor egy hajé lehetséges terhelt meriilését szamitjak a pillanatnyi hajéut-
mélységek alapjan, a dinamikus talmeriilést és a folyomeder feletti
biztonsagi tavolsagot, a hajéfenék alatti tavolsagot is figyelembe kell venni
annak érdekében, hogy a menetben 1évd aruszallité hajokkal megelézzék az
esetleges felutést, megfeneklést. Egy hajé merilési mélysége a (megrakott
hajo allo helyzetében, v=0 sebesség mellett mérhetd) terhelt meriilésének
és tulmerllésének (megrakott hajé mozgas kdzben, v>0 sebesség mellett
jelentkez8) 0sszege.

A tulmeriilés azt a jarulékos beslllyedést jelenti, ami a hajo korlatozott
keresztmetszetl viziutakon (azaz folyokon vagy csatornakon) valé mozgasa
kovetkeztében jon létre az &ll6 helyzetben mért meriléshez képest. Egy
terhelt hajo 20 és 40 cm kozotti tulmeruléssel rendelkezik, amelynek mértéke
folyamatosan ingadozik a folyé kiilonb6z8 keresztmetszetei és a jarmd valtozo
sebessége miatt, ezért a hajo vezetdjének a folydomeder és a hajofenék

kozotti biztonsagi tavolsagot nem szabad tul szlikre vennie a terhelt mertlés

kiszamitasa soran.

A rendelkezésre allo hajout-
mélységek és a dunai hajézas
koltséghatékonysaga kozotti
Osszefliggésekkel kapcsolatos
tovabbi informaciok ,A dunai
hajézas piaca” cim( fejezet
,Uzleti és jogi megfontolasok*
cimi szakaszaban talalhatoak.
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Hajout szélessége
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o
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Folyémeder £
&
Hajout-jellemzdk (vazlatos leiras)
Az emlitett biztonsagi tavolsag neve hajofenék alatti tavolsag, ami a
mozgasban 1évé hajo feneke és a folydmeder legmagasabb pontja kdzotti
Hajofenék alatti tavolsag = tavolsagot jelenti. Ennek ajanlott mértéke 20 és 30 cm kdz6tti, a hajécsavar
hajodt mélysége — és/vagy a hajofenék sériilésének elkeriilése érdekében.

(terhelt mertlés +

bestillyedés) Folyami erémlivek és zsilipes létesitmények

A duzzasztomlvek, azaz a vizszint szabdlyozasa céljabol a folyokat
felduzzaszté létesitmények sok esetben folyami erémiivek is egyben,
amelyek az aramlé viz helyzeti energidjat elektromos energiava alakitjak.
A felduzzasztott viznek az er6minél lév6 fels6 és alsd folyamszakasz
(fel-, illetve alviz) kdzotti esését hasznaljak ki az energiatermelési folyamat
soran.

Egy folyami er6mUvet altalaban egy vagy tobb generatorhaz, a duzzasztémii,
valamint egy vagy tébb kamrabdl allo zsilip alkot. A zsilipek segitségével
hidaljak at a belvizi hajok szamara a folyd duzzasztott fels§ szakasza és
tovabbfolyo als6 szakasza kdzotti magassagbeli kildnbséget.

Az eurodpai folyokon és csatornakon legelterjedtebb zsiliptipus a kamras
zsilip, amelynél a fel- és alvizet mindkét végén lezarhatd zsilipkamra koti
Ossze. A zsilipkapuk zart allapotaban a kamran bellli vizszintet vagy a
felviz szintjére emelik (viz beeresztése a tarozobdl), vagy az alviz szintjére
csokkentik (viz leeresztése az eréml alsé folyamszakaszara). A vizszint

emeléséhez vagy leengedéséhez nem szikségesek szivattyuk.




A viziut

Attél fuggben, hogy egy hajo milyen iranyban halad at egy zsilipen,
megkulonbdztethetlink hegymeneti zsilipmiiveletet (alviz iranyabol a felviz
felé) vagy volgymeneti zsilipmiiveletet (felviz iranyabol az alviz felé).
Amennyiben egy zsilipen atkelni kivané hajé radion bejelentette az athaladasi
szandékat, a zsilipmlveletet a zsilipkezel6 végrehajtja, ami megkozelitéleg 40
percet vesz igénybe. Ennek mintegy fele a hajo zsilipkamraba valo be-, illetve

kihajézasahoz sziikséges.

A zsilipkamra mélységét a kiiszobszinthez tartozé vizmélység hatarozza
meg, ami a viz felszine és a fenékkliszOb kozotti tavolsag. Az utébbi a
zsilipkapu kiiszébe, amely a zsilipkapuval vizzaré hatart alkot, megakadalyozva
a zsilipkamra vizének elszivargasat.

A zsilipkapukat kiilonleges véddberendezések 6vjak a hajok okozta sértilésektél.

Ideiglenes elzaré berendezések segitségével elvalaszthatéak a zsilipkamrak
a fel- és alvizt6l, lehetévé téve a zsilipek leeresztését, amire elsésorban
nagyjavitasok (karbantartas vagy épitéelemek cseréje) alkalmaval van
szukség.

A Dunéan ¢sszesen 18 folyami erémii talalhato, amelyek kozil 16 a Fels6-
Dunan Gizemel — a folyam Kelheim és Gony( kézoétti nagy meredeksége miatt.
A 18 zsilipes létesitmény kozul 14 kétkamras kialakitasu, igy lehetéséget
adnak a hegy- és volgymeneti hajok egyideji zsilipelésére.

A Regensburgtdl lefelé esé valamennyi zsilip legalabb 226 méteres hasznos
hosszisaggal és 24 méteres szélességgel rendelkezik, igy legalabb két
darab, egymassal parhuzamosan csatolt tolt barkabal allé kotelék atemelésére

alkalmasak.

A Bécs-Freudenau folyami erémii zsilip-létesitményei (1921,05 fkm)

Forras: via donau




Zsilipkamrak

Sorszam Zsilip/er6m Orszag | Folyamkilométer | hossza szélessége szama
(m) (m)
1. Bad Abbach DE 2397,17 190,00 12,00 1
2. Regensburg DE 2379,68 190,00 12,00 1
3. Geisling DE 2354,29 230,00 24,00 1
4. Straubing DE 2327,72 230,00 24,00 1
5. Kachlet DE 2230,60 226,50 24,00 2
6. Jochenstein DE/AT 2203,20 227,00 24,00 2
7. Aschach AT 2162,80 230,00 24,00 2
8. Ottensheim-Wilhering AT 2147,04 230,00 24,00 2
9. Abwinden-Asten AT 2119,75 230,00 24,00 2
10. Wallsee-Mitterkirchen AT 2095,74 230,00 24,00 2
11. Ybbs-Persenbeug AT 2060,29 230,00 24,00 2
12. Melk AT 2038,10 230,00 24,00 2
13. Altenworth AT 1980,53 230,00 24,00 2
14. Greifenstein AT 1949,37 230,00 24,00 2
15. Freudenau AT 1921,20 275,00 24,00 2
16. Bés SK 1819,42 275,00 34,00 2
17. DPerdap I/Vaskapu | RS/RO 942,90 310,00* 34,00 2 -
®
18. Berdap ll/Vaskapu Il RS/RO ggggg 310,00 34,00 2 (1%
s
* A Perdap/Vaskapunal 1év§ zsilip két egymast kdvetd kamrabdl all, igy itt kétlépcsds az atemelés §
'
Zsiliplétesitmények a Duna mentén
Zsilipm(iveletek helyi tdmogatasa a RIS segitségével
A hajoforgalom atjaban valo elhelyezkedésuk miatt és az idGigényes atemelési
6 mveletek kovetkeztében a zsilipek szlk keresztmetszetet jelentenek a belvizi
Az europai viziutakon valo hajézas szamara. Kulonodsen a zsilipmiveletek el6tt kell a hajéknak hosszabb
kdzlekedés feltétele, hogy varakozasi id6kkel szamolniuk, mivel jelenleg korlatozott tavolsagbdl (25-35 km
az uszolétesitményeket a Felsé-Dunan, 50-80 km az Al-Dunan) lehet a zsilipeket el6re értesiteni egy hajé

mUiszaki szemlének vessék
ala az Uzemeltetd6k. Ennek
eredmeényeit kbzponti
adatbazisban régzitik a
hatésagok.

pontos érkezésérdl. A zsiliphez befuté hajokat érkezési sorrendben szolgaljak ki
(kivételt képeznek ez aldl a menetrend szerint kdzlekedd személyhajok, amelyek

egyes orszagokban els6bbséget élveznek).

A belvizi hajézasban a zsilipiranyitasi rendszerek f6 célja a kozlekedés
folyamatossaganak optimalizalasa, a zsilipmlveletek hatékonysaganak és
elbrejelzésének fokozasaval. A folyami informacids szolgaltatasok (RIS) segitik

a zsilipkezeldket.
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Zsilipkezelés a Bécs-Freudenau zsilipnél




Hidak

A hidak viziutak, kikoték bejarata vagy folyami erémlivek — igy zsilip-
létesitmények — folé épulhetnek. A szabadfolyasu, azaz nem duzzasztott
folyamszakaszok vizszintje jelentésen ingadozhat, ami magas vizallas

esetén befolyasolja a hidak alatti athajozast.

Az egyes hidpillérek kozotti tavolsagtol fliggéen egy vagy tobb — leginkabb
ketté6 — hajézhato nyilas all a hajok rendelkezésére. Amennyiben egy hid
a hajozas szamara két hajozhatdé nyilassal rendelkezik, akkor az egyiket

altalaban a volgymeneti, a masikat a hegymeneti forgalom szamara jeldlik ki.

A hidak vizszint feletti szabad (irszelvény magassaga és a hajok fixpont
magassaga hatarozza meg, hogy egy hajé képes-e athaladni az adott hid alatt.
Egy vizi jarmd fixpont magassaga a vizszint és a hajé legmagasabb pontja
kozotti fuggbleges tavolsag, miutan az elbonthatd, mozgathaté elemeket —
ugymint arbocokat, radarberendezéseket vagy kormanyallast — eltavolitottak,
illetve leeresztették. A hajok magassaga ballasztolassal csdkkenthets, ami a
ballasztviz-tartalyokba torténé viz szivattylUzasat vagy szilard halmazallapotu
holttdmeg felvételét jelenti.

P L

|

Szabad (rszelvény magassag

Fixpont magassag «————

Forras: via donau

A hajok magassaga és a hidak szabad (irszelvény magassaga a két donté jellemzé,
amely meghatarozza, hogy egy hajé képes-e az adott hid alatt athaladni

A hidnyilasok és a hajok magassaga mellett a hidak profilja is meghatarozé

lehet a vizi jarmivek athaladasa szempontjabol.

ivelt szerkezet(i hidak esetén nem csupan fiiggéleges, hanem megfeleléen

széles vizszintes iranyu biztonsagi tavolsagot is biztositani kell.




A viziut

Mivel a kozlekedés szamara rendelkezésre allé nyilasok szélességét és
magassagat jelol6 szamadatok a hajout teljes terjedelmére vonatkoznak,
az ivhidak cslcspontjanal (azaz a kozéppontjukban) mindig nagyobb a

rendelkezésre all6 magassag, mint a hajéut hatarain.

A folyok szabadfolyasu szakaszan a hidak szabad (irszelvény magassagat
a legnagyobb hajézasi vizszinthez (LNHV) képest adjak meg, ahol a jelzett
szabad magassag a hidfelépitmény legalacsonyabb pontja (a hajéut teljes
szélességében nézve) és a legnagyobb hajozasi vizszint kozotti tavolsag,
méterben mérve. A hajéut hidak alatti szélességét a legkisebb hajozasi
vizszintnél (LKHV) a hajout szélsé pontjai kozott mért tavolsag alapjan allapitjak
meg. A duzzasztémlivekkel szabdlyozott folyamszakaszokon a legnagyobb
duzzasztott vizszint segitségével hatarozzak meg mind a fligg6leges, mind
a vizszintes szabad tavolsagot a hidak esetében. Mesterséges csatornaknal a

fels6 Uzemi vizszint a vonatkoztatasi alap.

Kelheim és Sulina koz6tt 6sszesen 130 hid iveli at a dunai nemzetkdzi
viziutat, melyek kézil 21 huzoédik zsilipek vagy duzzasztomivek felett. A
hidak siirisége a Fels6-Dunan 89 létesitménnyel messze meghaladja a
tébbi szakaszét: 41 hid talalhaté a folyam német részén, 42 Ausztriaban,
6 Szlovakiaban. A kozép-dunai szakaszon 6sszesen 34 hidat épitettek, mig az
Al-Dunan minddssze 7-et.

Hajout-informacios szolgaltatasok

A hajout-informaciés szolgaltatasok (Fairway Information Services — FIS)
a viziutak hajézhatésagardl szolgaltatnak informaciokat, tdmogatva ezzel a
hajok vezetdit, flottalizemeltetbket és a viziutak tovabbi hasznaldit a belvizi
kdzlekedés és fuvarozas tervezésében, ellenérzésében és lebonyolitdsaban. A
hajéuttal kapcsolatos informacidk terjesztésének legjellemz6bb maédja a belvizi
elektronikus navigacios térképek (Electronic Navigational Charts — ENC) és/
vagy a hajésoknak sz616 hirdetmények (Notices to Skippers — NtS) kozzététele.

Légifelvétel és elektronikus navigacios térkép

W

A dunai hidak elhelyezkedését,
f6 rendeltetését, athaladasi
jellemzéit és a referencia-
mércék adatait tartalmazo lista:
www.donauschifffahrt.info/en/

facts_figures

&

Az elektronikus navigacios
térképekkel és a hajésoknak
52016 hirdetményekkel
kapcsolatos b&vebb informacidk
a ,Folyami informacids
szolgaltatasok” cimi fejezetben
talalhatéak. Magyarorszagon

ez a www.pannonris.hu oldalon
érhet6 el.
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Hazankban a hajésoknak sz6lo
hirdetményeket a Nemzeti

Kozlekedési Hatdsag publikalja:

http://www.nkh.hu/Hajozas/
Kozlem/HSZH/Lapok/default.
aspx

Forras: NKH

Hajosoknak sz6l6 hirdetmény a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag weboldalan

A rendszeresen frissitett elektronikus navigaciés térképek a statikus
adatokat — ugymint hidak jellemz6i, hajout méretei és pozicidja —, tovabba
a mederfelmérések eredményeit tartalmazzak. A dinamikus adatok — mint
példaul vizmércéknél Iévé vizszint, vizallas-elérejelzések vagy a hajozas
korlatozasaval, felfliggesztésével kapcsolatos informaciok — hajéosoknak szo6lo

hirdetményekben jelennek meg, illetve kdzvetlenul is elérhetéek az interneten.

A hajok vezet6i szamara szol6 tajekoztatas

A hajézasi hatésagot jogszabalyok kotelezik arra, hogy a hajozast korlatozé
eseményekrdl, a hajout jellemz8inek hianyossagairdl tajékoztassa a
hajosokat és a hajézasban érdekelteket.

A vizikozlekedés rendjérél szold 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet
mellékleteként kiadott Hajozasi Szabalyzat (a tovabbiakban: HSZ)
tartalmazza azokat az altalanos szabalyokat, amelyek a hajozasbiztonsag

alapvet6 garanciait jelentik.




A viziut

A vizikdzlekedés azonban 6sszetettebb annal, hogy altalanos szabalyokkal
lehetne leirni valamennyi élethelyzetet, ezért a HSZ koételezi a hajok
vezetdit arra, hogy a hatdésagok altal kibocsatott atmeneti rendelkezéseket
is betartsak.

Atmeneti rendelkezést, azaz Hajésoknak sz616 hirdetményt a Nemzeti
Kozlekedési Hatésag Utiigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal Hajozasi
Féosztalya tesz kézzé. A hirdetményekben foglalt elirasok a fentiek
alapjan kiegészitik a HSZ el6irasait, betartasuk kotelezé.

A hajéut karbantartasa

A természetes viziutakon Kkijelolt hajout karbantartasahoz szikséges
munkalatokat a folyamjellemz&k hatarozzak meg: a szabadfolyasu szakaszokon
a folyd sodrasa nagyobb, mint a duzzasztott részeken, a mesterséges

csatornakon vagy tavakat atszel6 szakaszokon.

A folyok szabadfolyasu részein a hordalék (példaul: kavics, homok) szallitasa
fontos dinamikus folyamat — kiiléndsen magas vizallasok esetén —a magasabb
vizszintnél jelentkezd nagyobb sodrassal egydtt. A folyo fokozott vizhozamaval

valtozasahoz vezet, lerakddas vagy erozio atjan.

Egy foly6 sekély részein a meder ezen folyamatos valtozasa végul hajozasi
korlatozashoz vezethet — a viziutat kezel§ szervezetek altal fenntartott
minimalis hajout-jellemz8k (mélység és szélesség) modosulasa miatt — azaz a

mélységek és szélességek csokkenése kovetkeztében.

Vizallas informacié a PannonRIS oldalon

Forras: PannonRIS




Jogi és politikai keretrendszer

A viziutak infrastrukturajanak karbantartasa és optimalizalasa révén a Duna
menti orszagok f6 célkitlizése, hogy egész éven at nemzetkozileg harmonizalt
hajoéut-jellemzéket teremtsenek és biztositsanak.

A nemzetkozi jelent6ségl eurdpai viziutak minimalisan ajanlott jellemzdit
— a Dunara vonatkozoéan is — az AGN Egyezmény tartalmazza (& ENSZ
Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga, 2010). A viziutat kezel§ szervezetek altal
biztositandé hajout-mélységek tekintetében az AGN rendelkezései a
kovetkezbek: ingadozé vizszinttel rendelkezd viziutak esetén egy éven belll
atlagosan legalabb 240 napon keresztul a hajok minimalisan 2,5 méteres
terhelt merilését lehetévé kell tenni. A természetes folydk fels6szakasz
jellegl szakaszain ugyanakkor — amelyekre az id@jarasi feltételek miatt
valtozo vizallas jellemzd, ilyen példaul a Fels6-Duna — célszer( atlagosan

300 napos id6szakot figyelembe venni egy éven belll.

A Belgradi Egyezmény alapjan a Duna Bizottsag a kdvetkezd hajouti
paramétereket javasolta: legalabb 2,5 m-es hajout mélység (1988), ennek
nyoman a hajok legalabb 2,5 m-es terhelt meriilése (2013) a legkisebb
hajézasi vizszint (LKHV) alatt, egy évben atlagosan 343 napon keresztil a
folyék szabadfolyasu részein, tovabba legalabb 100 és 180 m kozotti hajout-
szélesség, egy adott folyamszakasz egyedi tulajdonsagai fliggvényében
(5 Duna Bizottsag, 1988, illetve £ Duna Bizottsag, 2011).

2012. junius 7-én a Duna menti orszagok koézlekedési miniszterei elsd
izben talalkoztak Luxemburgban az Eurdpai Unié Koézlekedési Miniszterek
Tanacsaban, amelynek eredménye az Egyiittmiikdési Nyilatkozat a dunai
viziut és hajozhaté mellékfolyoinak fejlesztésérdl. Ez a nyilatkozat a Duna
2011 6szén tapasztalt alacsony hozamat kévet6en meghozott valaszlépés volt,
amikor bebizonyosodott, hogy néhany orszag hianyosan tartja karban a viziut

infrastrukturajat.

A Duna menti orszagok elkotelezték magukat megfeleld hajout-jellemzék
fenntartdsa mellett az optimalis hajézasi viszonyok biztositasa érdekében,
O0sszhangban a Belgradi Egyezmény és — azok szamara, akik ratifikaltak —
az AGN rendelkezéseivel. A Duna menti orszagok kozlekedési miniszterei
azota évente egyszer talalkoznak e targyalas eredményeinek ellen6rzésére,
valamint a Nyilatkozatban rogzitett célok megvaldsitasa érdekében az Eurdpai
belvizi utakért felel6és Transzeurdépai Kozlekedési Halézat (TEN-T) eurdpai
koordinatoran keresztul tett Iépéseik koordinalasara. A Nyilatkozatot a
legtdbb Duna menti orszag alairta, Szerbia, Ukrajna és Bosznia-Hercegovina

tamogaté nyilatkozatot fogadott el.




A viziut

Hajout-karbantartasi ciklus

Amennyiben nem teljeslilnek a minimalisan elvart hajout-jellemzdék, az
illetékes viziutat fenntarté szervezet kotelessége Iépéseket tenni azért,
hogy visszaallitsak a megfelel§ allapotokat. Altalaban ezt a hajout sekély
terileteinek (gazloinak) kotrasaval érik el. A kotras a folydmeder hordalékanak
eltavolitasara szolgalé mélyasasi munkalat. A kitermelt mederanyagot a folyo
egyéb, Okologiai szempontok figyelembevételével kivalasztott szakaszain

teszik vissza a mederbe.

Az illetékes viziutat fenntarté szervezetnek a kotrasi munkalatokat megel6zéen,
a folyomeder-felmérések eredményei alapjan kell megterveznie a munkat, a

kotrast kdvetéen pedig utoellendrzést kell végeznie.

Mivel ezek a hajout-karbantartashoz kapcsol6dé feladatok rendszeresen
ismétlodnek és egymassal dsszefiiggésben allnak, hajout-karbantartasi
ciklusként is tekinthetjik azokat. E ciklus legfontosabb részmdiveletei a
kévetkezdk:

+ a folyammeder rendszeres felmérése a problémas teriiletek (lecsokkent
mélységek, illetve szélességek) felfedése érdekében,

Folyémeder felmérése a Duna tengerhajézasra alkalmas szakaszan a romaniai Tulcea-ban

A Duna Stratégiaval és az EU
Transzeurdpai Kézlekedési
Haloézataval kapcsolatos
tovabbi informaciok a kotet
,Célok és stratégiak” cim(
fejezetében olvashatdak.
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* a legfrissebb folyammeder-felmérések eredményeinek elemzése alapjan
a szlkséges beavatkozasok megtervezése és fontossagi sorrend
felallitasa (kotrasi munkalatok, hajout nyomvonalanak maddositasa,
kozlekedésszervezési lépések),

» karbantartasi munkalatok elvégzése (els6sorban kotrasi munkalatok, a
sikeresség ellenérzésével egyutt),

* a viziut hasznaldi szamara a hajout allapotaval kapcsolatos, célcsoportok

szerinti, folyamatos informacidszolgaltatas.

Folyamatok kovetése
« A folydémeder folyamatos ellenérzése és altalanos
medermérése a problémas teriletek felfedése érdekében
» Sekély szakaszok részletes felmérése (gazlok ellenérzése)
« Vizallasok leolvasasa a referencia-mércéknél

(hidrologiai ellenérzés)

v

Tajékoztatas
* A hajout hasznalodinak folyamatos tajékoztatasa a hajout
pillanatnyi allapotarol
* Internetes oldalak, elektronikus navigacios térképek,
hajésoknak sz6l6 hirdetmények, SMS-szolgaltatasok stb.

Tervezés
Vég rehajtés « A folydmeder felmérésébdl szarmazé eredmények
« Karbantartasi intézkedések végrehajtasa (kotras, elemzése
hajéut-nyomvonal médositasa) * A hajout karbantartasat szolgalo intézkedések
+ A munkak (sikeres végrehajtas) megtervezése és fontossagi sorrend feldllitasa
ellenérzése + Koordinalas egyéb munkalatokkal (kiilondsen a

folyamszabalyozasi beavatkozasokkal)

Forras: via donau

Hajout-karbantartasi ciklus




A viziut

A folyammeder felmérése

A viziutat fenntarté szervezetek egyik alapfeladata a meder rendszeres
felmérése a hajéut-karbantartési intézkedések hatterének biztositasa
érdekében. A felmérést méréhajokkal végzik, amelyek specialis
méréberendezésekkel felszereltek.

Visszavert hang Akusztikus jel

Folyammeder

Az akusztikus mélységméré miikodési elve

A folydmeder felmérésének alapeszkéze az akusztikus mélységmérd,
amely a vizfelszin alatti bioldgiai és fizikai objektumokat szonar-elven
térképezi fel, hangimpulzusokat sugarozva a viz felszine feldl fliggélegesen
lefelé, a folyammeder tavolsagat hanghullamok segitségével megmérve.
Az adas és vétel kozott gyorsan, a masodperc ezredrészének megfelel6
gyakorisaggal valtogat a rendszer. A hajé alatti vizmélység folyamatos
regisztralasaval nagyfelbontast mélységi képeket kapunk a vizsgalt utvonal
mentén. A tavolsagértékeket a kisugarzott és visszaérkezd hangimpulzus
kozotti idékésleltetés felének és a hang vizben jellemzé (kdzel 1,5 km/s

értékl) terjedési sebességének szorzataként kapjuk meg.

A folyammeder felmérésére szolgalé rendszerek akusztikus mélységmérésen

alapulé két f6 csoportja az egysugaras és a tdbbsugaras rendszer.

Az egysugaras rendszerek altalaban egy darab, a méréhajo térzsére vagy
oldaléra rogzitett jeladoval (méréfej) rendelkeznek. A szonar méréfeje az
elektromos jelet hanghullamma valtoztatja (add), illetve a szonar visszaérkezé
impulzusait elektromos jelekké alakitja vissza (vev®). Az egysugaras elvet
alkalmazé méréhajok csak a sajat nyomvonaluk alatt képesek mélységet

mérni, azaz kdzvetlenll a hajo alatt, igy a foly6 vizmélységérél csak kereszt-

vagy hossziranyu képet tudnak adni.
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A folyammeder felmérése a Duna magyarorszagi szakaszan

Mindezek miatt a felvett profilok kozotti terlletek nem kerlinek
feltérképezésre, de a felmérések eredményének térképen valé abrazolasa
érdekében a ,kihagyott” teriletek mélységére matematikai interpolalassal
kovetkeztetnek. A leirtak kdvetkezménye, hogy egysugaras elvvel nem lehet
a folyammeder pillanatnyi morfologiai allapotardl teljes lefedettségi képet
alkotni. A viziutat fenntarté szervezetek altalaban a sekély folydszakaszok
altalanos morfoldgiajanak gyors attekintésére szoktak az egysugaras

technikat alkalmazni.

Azért, hogy teljes képet kapjunk egy folydmederrél, tobbsugaras
medermérési rendszereket kell alkalmazni, amelyek egy darab vagy egy
par méréfejjel rendelkeznek. A méréfejek folyamatosan, tobb szonar-nyalabot
sugaroznak legyez6 alakban a folydémederbe, igy kivaléan alkalmasak nagy
tertletek gyors végigpasztazasara. Mindezeken tulmend&en, ellentétben az
egysugaras technikaval, a tébbsugaras rendszerekkel a meder morfoldgiaja
teljes mértékben feltérképezhetd, azaz nincsenek az egysugaras mérési
modszerre jellemz8 hianyzé adatok kereszt- vagy hossziranyban. A
tobbsugaras medermérési moéd azonban hosszabb id6t igényel és
bonyolultabb, mint az egysugaras rendszerek. A vizigyi hatésagok a kotrasi
munkalatok megtervezéséhez és ellenérzéséhez, egyéb Osszetett feladatok
elvégzéséhez — példaul elslllyedt targyak keresésekor vagy kutatasi

tevékenységek soran — szoktak tdbbsugaras technoldgiat hasznalni.

Forras: VITUKI Nonprofit Kft.
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Karbantartasi célu kotrasi munkalatok

A folydmeder felmérésének eredményei alapjan beazonosithatéak a hajéut
azon sekély részei, amelyeken kotrast kell végezni. E munkat a viziutat
fenntarté szervezetek vagy kotrasra szakosodott cégek végzik.

A szakterllet alapkérdései a kdvetkez8k: Mely részeken és mennyi anyagot
(kbbméterben mérve) kell eltavolitani? A folyd mely szakaszan legyen az
eltavolitott anyag elhelyezve? Ez utdbbi problémanak mind gazdasagi (kotras
és kihajozas helye kozti tavolsag), mind dkoldgiai (a kdérnyezetre gyakorolt

hatas szempontjabol legkedvezébb helyszin) vonatkozasa is van.

Altalaban véve a feladat jellege hatarozza meg, hogy egy adott munkalathoz
milyen kotréberendezést valasztanak. A Dunan leginkabb az alabbiakban
ismertetett kotrogéppel talalkozhatunk.

A Németorszag és Magyarorszag kozotti Fels6-Dunan, ahol a folydmedret
durva, nagy szemcsemeéretl hordalék jellemzi (kavics, k&, goérgeteg),
leggyakrabban uszalyokkal egyiittmiikodé kanalas kotrégépeket
hasznalnak. A kanalas kotrégép pontonos tartészerkezetre épitett hidraulikus
markold, amely a hordalékot kidssa és betdlti az elszallitast végz6 uszalyba.
A széllitduszaly feneke nyithatd, lehetévé téve a kikotort térmelék kilritését

a lerakohelyen.

Uszallyal egyiittm(ikodé kanalas kotréogéppel végzett kotrasi munkalatok a Duna egyik
szabadfolyasu szakaszan Ausztridban, a Wachau-volgyben; a kiasott hordalékot uj
kavicsszigetek épitésére hasznaljak fel

Forras: via donau




Ezeket a nem-6njard vizi jarmiveket tolohajok mozgatjak, és legalabb két
meéteres mélységet igényelnek. A kanalas kotrégépek szamos kuilonféle
hordaléktipust képesek eltavolitani (az iszaptol egészen a puha kovekig),
de teljesit6képességik korlatozott. Kivaldan alkalmasak azonban precizitast

igényl6 kotrasokhoz, példaul sekély teriiletek rendezéséhez.

A szivo-nyomé kotrégépek kiléndsen puha mederanyag (iszap vagy
homok) kotrasara alkalmasak, de nagyobb, legalabb 6tméteres vizmélységet
igényelnek. Ezek a kotrégépek elsdsorban az Al-Duna roman és bolgar
szakaszan hasznalhatéak. A szivo-nyomd kotrogépek a folydomedret
Jporszivozo”, szivécsével felszerelt hajok. Az eltavolitott tormeléket a
fedélzetre, tarolétartalyokba pumpaljak. Amikor a hajé teljesen megtelik,
a lerakéhelyre megy, ahol a tartaly aljat kinyitva a folydmederbe Uriti a
hordalékot. Ez a fajta kotr6gép nem igényel horgonyokat, igen hatékonyan
lehet vele karbantartasi céli munkalatokat végezni, feltéve, hogy a lerakéhely
megfeleld kdzelségben van.

Szivo-nyomo pumpa

Szivattylics6

Folyémeder

Forras: via donau

A szivo-nyomo kotrégépek vazlatos rajza
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A viziutak fejlesztése és bovitése

A belvizi utak hajoutjaira el6irt jellemzék teljesitése érdekében végzett
karbantartasok mellett a viziutakhoz kapcsol6doé infrastrukturalis munkalatok
a mar meglévd belvizi uthalozat fejlesztésére, bdvitésére is kiterjednek.
Egy viziut fejlesztése torténhet az ENSZ-EGB szerinti besorolasanak
felmindsitésével vagy az un. infrastrukturdlis szlk keresztmetszetek
megsziintetésével. A viziut-halézat bovitése jelentheti Uj viziutak Iétesitését,

amelyek — egyes esetekben — az AGN szerint hianyz6 6sszekottetések.

A belvizi utak karbantartésat, fejlesztését és bdvitését a belvizi utak

infrastrukturajanak fejlesztéséhez kapcsolédé alabbi két f6 tényezd

figyelembevételével kell végrehajtani:
* a belvizi hajézas gazdasagi vonatkozasai, azaz a viziutak meglév§
infrastruktiraja és a kdzlekedés hatékonysaga koz6tti kapcsolat,
+ az infrastrukturalis munkalatok 6kolégiai hatasai, azaz a kornyezeti
igények és a belvizi hajézas célkitlizési kozotti egyensuly megtalalasa

(integralt tervezés).

Jogi és politikai keretrendszer
A belvizi utak infrastrukturalis halézatanak fejlesztésével, illetve bovitésével
kapcsolatos jogi és politikai keretrendszert a kdvetkez6 szintek alkotjak:
* paneurdpai: az ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaganak nemzetkdzi
hatarozatai és egyezményei (AGN; 49. sz. Hatarozat az E-viziut halézat
legjelentdsebb szlik keresztmetszeteir6l és hianyz6 6sszekottetéseirdl),

NEMETORSZAG .
LENGYELORSZAG UKRAJNA
.. . z ~g
CSEH KOZTARSASAG SZLOVAKIA MOLDOVA .§
©
E81 »
E80

™ £
N4
E80-07 ~
@
3 z
§ AUSZTRIA w ) ) ﬂ o}
P MAGYARORSZAG ROMANIA o S w
SVAJC of a2 B
e S Z
( \E80-08 \C o) ° i}
HORVAT- 2E ) ) N
ORS{ZAG ‘ ~ 5
. E80-12 T
OLASZORSZAG ) S " -§
Adriai-tenger BOSZNIA- <<3,0 X Q,(b g
Stratégiai sz(ik keresztmetszet HERCEGOVINA SZERBIA BULGARIA Fekste- @
B Alap sziik keresztmetszet tenger E

Y

Az ENSZ-EGB

Belvizi Kozlekedési
Munkacsoportjanak honlapja:
www.unece.org/trans/main/sc3/
sc3.html

A Transzeurdpai Kézlekedési
Halézat honlapja:
ec.europa.eu/transport/themes/
infrastructure/

A Duna Régi6 Stratégia
belvizi hajézashoz kapcsolodé
Prioritasi Terllete:
www.danube-navigation.eu

A Duna Bizottsag honlapja:
www.danubecommission.org

Infrastrukturalis sziik keresztmetszetek a Duna medrére épiil6 viziut-halézaton az UNECE 49. sz. Hatarozata értelmében
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A Duna Védelmi Nemzetkozi
Bizottsag honlapja:
www.icpdr.org

A Nemzetkdzi Szava Bizottsag
honlapja:
WWW.savacommission.org

w

Ezzel a témaval kapcsolatos
tovabbi informaciok a Duna
Védelmi Nemzetkozi Bizottsag
honlapjan:
www.icpdr.org/main/issues/
navigation

» eurdpai: Eurdpai Unid (els6sorban a Mobilitaspolitikai és Kozlekedési,
Regiondlis politikai és Kornyezetvédelmi Féigazgatésagok) - Dunai
vizit a 10-es szamu folyosd részeként a Transzeurdpai Kozlekedési
Halézatban; Az Eurdpai Unié Duna Régié Stratégigjanak 1a Prioritasi
TerUlete; Viz Keretiranyelv, Natura 2000 halézat stb.,

* regionalis (dunai régi6): Duna Bizottsag —> Belgradi Egyezmény,
Duna Védelmi Nemzetkézi Bizottsag, Nemzetkdzi Szava Bizottsag,
Hajout-jellemzék minimalis kdvetelményeire és a Duna vizszabalyozasi
és egyeéb eszkozokkel torténd fejlesztésére vonatkozé ajanlasok; A
hajézas érdekében meghirdetett {6 munkalatok tervei; Duna Vizgydijté
Gazdalkodasi Terv, K6zos nyilatkozat (lasd a kovetkez6, ,Kornyezetileg
fenntarthatd dunai hajozas” cimi szakaszt); Keretmegallapodas a Szava
folyorol és a megvaldsitasara vonatkozo stratégia,

* nemzeti: a tiz Duna menti orszag sajat nemzeti kdzlekedési stratégiaja
és fejlesztési terve, mivel a belvizi utak infrastrukturajanak karbantartasa

és fejlesztése az érintett orszagok nemzeti hataskore.

Kornyezetileg fenntarthaté dunai hajézas

A nagy folyamrendszerek, mint amilyen a Duna is, igen 0Osszetett,
tobbdimenzids, dinamikus Okoszisztémak, igy atfogd ellen6rzést és

igazgatast igényelnek a vizgy(jté teruleteiken.

Ilyen holisztikus megkdzelitést var el az Eurépai Unié Viz Keretiranyelve
(5 Eurdpai Bizottsag, 2000). A nemzetkozi kiterjedés(, folyammederhez
kotott vidékekre a VKI a nemzetkdzi folyammeder-kezelési tervek
koordinalasat irja el6, amihez EU-n kivili orszagok bevonasa is indokolt. A
Dunat érint6en az ICPDR a Viz Keretiranyelv Duna menti orszagok kozétti,
teljes folyamra kiterjed6 megvalésitasat koordinalé testulet.

Az ICPDR, a Duna Bizottsag és a Nemzetk6zi Szava Bizottsag elfogadta
A belvizi hajézas fejlesztése és a koérnyezet védelme a Duna vizgydijt6jén
ciml Kozos Nyilatkozatot (2 Duna Védelmi Nemzetkdzi Bizottsag, 2007).
Ez a nyilatkozat a hajozas és kornyezetvédelem id6nként egymasnak
ellentmondd érdekeit egymashoz koézelitd, viziut-fejlesztésre iranyuld
projektek tervezéséhez és lebonyolitasahoz tartalmaz utmutatasként
szolgalo alapelveket, illetve kdvetelményeket. Interdiszciplinaris tervezési

megkozelitésre és a folyamatban érintett 6sszes szakterlletet érintéen

,k6z08s nyelv” megteremtésére torekszik.
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Kolcsonds haszon a kereskedelem és a kornyezet szamara: alacsony vizszintek
ujszerii szabalyozasa és a természetes viszonyok visszaallitasa a Duna szabadfolyasu
szakaszan, Bécstdl keletre

A Kozbs Nyilatkozat megvaldsulasanak elésegitése és biztositasa érdekében
az ICPDR, valamint a dunai régié tovabbi érintett szerepl6i 2010-ben, a
PLATINA (B Platform for the Implementation of NAIADES 2010 — A NAIADES
cselekvési program megvalésitasat célzo projekt, 2010) nevld EU-projekt
keretében kidolgoztak ,,A fenntarthato viziut-tervezés bevalt gyakorlatainak
kézikonyvét” (Manual on Good Practices in Sustainable Waterway Planning).
Ennek alapgondolata, hogy a természetvédelmi célkitlizések valjanak a
projekttervezés részéveé, igy elkerllhetéek a kdrnyezetjogi problémak és
jelentésen mérsékelhet6ek a potencialis kompenzacios intézkedések.

A Kézikonyv az alabbi elemek, 1épések sziikségszerii betartasat javasolja az
integralt tervezés elérése érdekében:

* integralt projektcélok azonositasa a belvizi hajozas célkitizéseire,
kornyezeti igényekre, tovabba a folyd vonzaskorzetének egyéb
hasznositasa — ugymint kérnyezetvédelem, arvizvédelem és halaszat —
keretében felmerlld célokra kiterjed6en,

* minden érintett szerepl6 bevonasa egy adott projekt hatokérének kezdeti
megallapitasaba,

+ integralt tervezési folyamat megvaldsitasa azért, hogy a belvizi hajozas és
a kornyezeti célkitlizések tényleges Iépések részei legyenek, kolcsdnds
hasznot és sikert eredményezve mindkét terllet szamara,

+ a projektekhez kapcsoldodéd munkak soran atfogd koérnyezeti ellenérzés

lefolytatasa, lehetévé téve az egyes projektek adaptiv teljesitését.

Y

A PLATINA projekt honlapjarol
letolthetd a Legjobb gyakorlatok
kézikdnyve:
www.naiades.info/platina

Forras: via donau/Andi Bruckner




Viziut-kezelés Magyarorszagon

Az 4agazat a Belligyminisztérium Kozfoglalkoztatasi Helyettes
Allamtitkarsaga ala tartozik.

Az Orszagos Viziigyi Féigazgatosag orszagos hataskoérd kézépiranyitoi
szervkeént funkcional, alarendeltségében tizenkét vizligyi igazgatdésaggal.
A Féigazgatdsag elérhetéségei:
glzy H-1012 Budapest, Marvany utca 1/d
7 +36 1 225 4400
< ovi@ovf.hu
@ www.ovf.hu

Az Eszak-dunantuli Viziigyi lgazgatésag kezeléséhez tartozé Duna-
szakasz hossza 142 km (1850—1708 fkm). Az EDUVIZIG teriiletéhez
tartozd szakasza az orszaghatartdl az Ipoly-torkolatig tart. Az osztalyba
sorolt viziut az 1811 fkm-nél kezdédik.

Az Igazgatdsag elérhetdéségei:

gy H-9021 Gyér, Arpad utca 28-32.

+36 96 500 000

DA titkarsag@eduvizig.hu

@ www.eduvizig.hu
A Kozép-Duna-volgyi Viziigyi Igazgatésag kezelésében lévé mintegy
148 km hosszusagu Duna-szakasz az Ipoly torkolattél (1708 fkm) a
dunaféldvari Duna hidig (1560,5 fkm) htzédik.

Az Igazgatosag elérhetéségei:

glzy H-1088 Budapest, Rakoczi at 41.

+36 1 477 3500

D4 titkarsag@kdvvizig.hu

® www.kdvvizig.hu
Az Als6-Duna-vélgyi Viziigyi lgazgatésag kezelésében levé Duna-
szakasz az 1560,5 fkm-1433 fkm-ig terjed. Hatarai a dunaféldvari
Beszédes Jozsef hid északi széle és a déli orszaghatar.

Az |gazgatosag elérhetéségei:

@ H-6500 Baja, Széchenyi utca 2/c

+36 79 525 100

DA titkarsag@aduvizig.hu

(® www.aduvizig.hu

A hatarokon atnyulé egyuttmiikodés keretében a magyarorszagi vizugyi

igazgatosagok a szlovak, szerb és horvat tarsszervekkel dolgoznak egyutt.
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Vizligyi agazati feladatok

Kitlizés

A hajout kitlizését végz6 lgazgatésagok (EDUVIZIG, KDVVIZIG,
ADUVIZIG) a Duna folyam 1433-1811 fkm szelvények k6zétt, valamint

a Szentendrei-Dunan, a Mosoni-Duna alsé szakaszan, 0sszességében

424 km hosszban végzik munkajukat. A tevékenység keretében végzik:

* a kitliz6- és vizikozlekedést iranyito jelek kezelését (mintegy 1500 db
parti és Uuszojel),
» a mederallapot-valtozdsok nyomon kévetését, gazldjelentés kiadasat,
* a hajok fenntartasat, a kikot6-lizemeltetést,
* jelek, bojak potlasat, gyartasat.
Hajozasi balesetek (havariak)

Hajozasi baleset esetén, vizilt fenntart6i szempontbdl a VIZIG-ek vizsgaljak:

* hol tértént a havaria,

» a baleset okozza-e a hajout részleges vagy teljes elzarasat,

 hajout kitliz6 jelek meglétét, kell-e modositani rajtuk,

» okozott-e a hajé a hajéutban, szabalyozasi miben kart,

* jutott-e a vizbe szennyezédés,

» fennakadas esetén a hajozasi hatésaggal kéz0sen a leszabaditas
madjat, iranyat.

ATLASZ II. kitiiz6 hajoé a gonyiii allomashelyén

&

A magyar vizligyi honlap:
www.vizugy.hu

Forras: EDUVIZIG




A havaridk veszélyforrast jelentenek, tébbek koézott a parti szlrési
ivovizbazisokra és a Duna folyam 6koszisztémajara. Ezt felismerve 2009-ben
a dunai vizlgyi igazgatésagok a vizminéségi karelharitasi beavatkozasok
eredményességének noveléséért a védekezéshez sziikséges felszerelést,
anyagokat helyeztek készenlétbe a kitliz6 hajékon.

Ellen6rz6 medermérések

A kitlizési tervek és a garantalt tartalmu elektronikus navigacios térképek
készitéséhez, beavatkozasok tervezéséhez nélkilozhetetlen a folydmeder
naprakész ismerete.

Hajout kitlizési terv

Hajout Kkitlizési terv — a legfrissebb rendelkezésre allé hidrografiai
és topoldgiai viszonyokat leiré adatok felhasznalasaval — évenként
aktualizalva készul. Mig a magyar szakaszon az igazgatésagok maguk
készitik a tervet, addig a kdéz6s magyar-szlovak hatarszakaszon a

kitlizési tervet két éves periédusban felvaltva késziti a magyar, illetve
a szlovak fél.

A kitlizési tervek miszaki leirasbdl, irott tervbdl és helyszinrajzokat abrazold
tervlapokbdl allnak, tartalmazzak az 6sszes kit(izé- és iranyitd jelet.

Jég elleni védekezés — a jégtord hajok feladatai:
« jégtakaro beallasanak késleltetése,
* egyenletes beallas lehet6ségének biztositasa,
« torlaszképzodés feltételeinek csdkkentése,

* torlédasok megbontasa,
« folyoso kialakitasa, fenntartasa.

A Duna hajézhatésaganak javitasarol

2005 és 2007 kozott az Eurdpai Bizottsag tamogatasaval készilt el a Duna
hajézhatésaganak javitasa targyd projektet megalapozé tanulmany. A
tanulmany készitése soran végzett vizsgalatok eredménye szerint a Szap—
Szob magyar-szlovak szakaszon nyolc-nyolc gazlé és hajoutsziikilet, a
Szob—-Déli orszaghatar k6zotti magyar szakaszon 13 gazlé, 20 hajoutszikulet,
valamint hat jégmegallasra hajlamos hely akadalyozza a hajézasi idény
harmadaban-felében a folyamatos haj6zast.

A megalapoz6 tanulmany eredményeinek figyelembevételével 2008-ban

megkezd8dott a Szob-Déli orszaghatar kozétti magyar Duna-szakasz

hajozasi akadalyainak megszintetését célzé részletes tervezési munka.
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A projekt megvalésitasa a folyamszakasz részletes felmérése alapjan a
megalapozé tanulmanyban becsult hajézasi akadalyok pontos helyének,
kiterjedésének meghatarozasaval kezd6doétt. Ennek eredményeként
Osszesen 31 beavatkozasi helyen mutatkozott gazld, hajéutszikilet,
valamint jégmegallasra hajlamos hely.

A hajézasi akadalyok kivaltasanak munkaira a teljes Szob-Déli
orszaghatarra kiterjed6 kornyezeti értékelés készilt. A tervezés
soran — a tender kiirdsanak megfeleléen — kizarélag hagyomanyos
folyamszabalyozasi eszkdzoket (hossz- és keresztiranyl szabalyozasi
kémivek, mederkotras) alkalmaztak. A szabalyozasi miivek és kotrasi
tevékenység kombinacidjaval tervezett hajout javitas végsé valtozatat
tobb fazisban épitett, fizikai kisminta-kisérletek alapoztak meg. A kizarolag
kotrédssal szabdlyozni tervezett beavatkozasi helyeken matematikai

modellezés alapjan készultek el a tervek.

Forras: EDUVIZIG

Kitiizési tervlap a 2011-es kitiizési tervbdl







Kikotok és terminalok



Terminolégia

A kiko6to aruk rakodasara szolgalo, legalabb egy kikotémedencével rendelkez6
létesitmény. Rakodonak a kikétémedence nélkili, atrakasra szolgald

|étesitményeket nevezzuk.

Kikot6 és rakodo 6sszehasonlitasa

A rakoddval 6sszehasonlitva a kikdtének tébb elénye is van. Partfala hosszabb,
ezzel tébb rakodasi és logisztikai lehetséget nyujt. Egyes orszagok jogszabalyai
bizonyos aruk rakodasat csak kiktémedencében engedélyezik. Emellett a kik6té
védelmi szerepe is fontos: a hajok arviz, jégképz6dés vagy egyéb szélséséges

id6jarasi korilmeények esetén is biztonsagban vannak a kikétében.

A terminal korlatozott térbeli kiterjedés(i, meghatarozott tipusu aru rakodasat,
tarolasat és logisztikajat szolgalo létesitmény (példaul konténerterminal vagy
nagy- és nehézaru-terminal). A kik6téhoz vagy rakoddhoz egy vagy tobb

terminal is tartozhat.

A kikoté mint logisztikai szolgaltatd

A kikotd funkcioi és teljesitéképessége
A kikot6 6sszekapcesolja a kdzuti, vasuti és vizi szallitasi médokat, ugyanakkor
jelentds atrakasi, tarolasi és logisztikai szolgaltaté is egyben.

Alapvet6 feladatain, az aruk atrakasan és tarolasan tul gyakorta hozzaadott
értékd logisztikai szolgaltatasok széles valasztékaval rendelkezik. Ide értendd
a csomagolas, konténerek megtoltése és kilritése, a ferttlenités és a
mindség-ellendrzés is. Ezzel a kikot6k logisztikai platformokka bdviinek,
vonzzak a vallalatokat, fejlesztik a gazdasagot, tobbmodu logisztikai

csomoépontként kdzponti kapcsolédasi fellletet képeznek a kilonféle szallitasi

modok kozott.

Forras: via donau
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tarolas /
kirakas ideiglenes berakodas
raktarozas

Feldolgozas és befejez6é miiveletek

kirakas / feldolgozas /
tarolas befejezé
miveletek

elosztas

Hozzaadott értékii logisztikai szolgaltatasok

kirakas / o berakas /
. . tarolas / . .
valogatas / valogatas /

) > ideiglenes . . .
atrakas / g . Gsszevalogatas /|
e raktarozas >
elszallitas csomagolas

A belvizi kik6té mint tobbmaédu logisztikai csomépont

A valamennyi szallitasi moédra vonatkozo atereszt6képesség egy kikété fontos
teljesit6képességi jellemzéje. A kikotében nemcsak viziut, kézut és vasut
talalkozik, hanem barmely kdzlekedési mod kozott végezhetd atrakas.

A kikotbk alapvet6 felépitése
Minden kik6té harom 6 részbdl all:

* vizparti tertlet,
» kikotéterulet,

* hattérterulet.

A vizparti teriilet kik6tbmedencébdl és partfalbdl all. A partfalat hossziranyban
tobb kikét6helyre osztjak fel. Egy kikotéhely mérete megkozelitéleg megfelel
egy belvizi hajé hosszusaganak, 100-130 méternek.

A kikotéteriilet kozvetlenll a partfal mogott elhelyezkedd, darukkal,
darusinekkel és vasuti sinekkel felszerelt rakodasi helyszin. Az ezzel
szomszédos teriilet a kdzvetett atrakasok korzete (példaul a hajokrél szarmazé
konténereket ideiglenesen elhelyezik a rakparton, majd kés6bb viszik at a
konténerlerakatba).

A kikotbterllet részei tovabba ipari [étesitmények és logisztikai tertletek is, ezeket
harmadik félnek atrakast biztosito logisztikai szolgaltatok vehetik igénybe.

Forras: via donau




A kikotok felépitése

A kikoté a hattérteriiletnek, a kikoté vonzaskorzetének aruforgalmat fogja
Ossze és osztja el. A kikotd vonzaskorzetének kiterjedése a gazdasagi szerepl6k
tavolsagatdl is fuigg, amelynek a foldrajzi tavolsag mellett a fuvarozasi koltség
és id6 is fontos Osszetevdje.

Kikdt6tipusok

A folyam-tengeri kikotok, példaul a romaniai Galac Duna-kikot6je, a budapesti
Csepeli Nemzeti Szabadkikotd vagy a német duisburgi Rajna-kikoté egyarant
képes kisebb méretl tengeri hajok és egyuttal belvizi hajok fogadasara. A
rendelkezésre allo kisebb vizmélység miatt a belvizi kikoték csak belvizi
hajokat fogadhatnak.

Tobbrendeltetésii kikotének nevezzik a tobbféle, példaul altalanos és
Omlesztett arut is atrakodo kikotéket. A kizardlag egyféle aru, példaul asvanyolaj
kezelésére felkészitett kikdték elnevezése a szakosodott kikoto.

Kikot8i infrastruktura és létesitmények

A kikoték az alapvet6 infrastrukturalis elemekbdl és a megfeleld kiszolgald
|étesitményekbdl allnak. A kikoté infrastrukturajat a partfal, vasuti vaganyok

és utak, valamint a szilard burkolatu fellletek alkotjak. A kikoto létesitményei

az infrastrukturara épulnek, ide tartoznak a daruk, raktarak és irodaépuletek.

Forras: via donau, EHG Ennshafen GmbH
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Forras: EHG Ennshafen GmbH

Kikot6i infrastruktara és kikotdi létesitmények

Atrakasi lehetdségek arutipusok szerint

A fuvarozdas gazdasagtana tObbféle aruosztalyozast ismer. Gyakori
osztalyozasi szempont a szektor vagy agazat, illetve az aru feldolgozottsagi
foka vagy halmazallapota. Az alabbi, altalanos arut és Omlesztett arut

megkulonbodztetd besoroldsi abra az aruk atrakdsanak modszereit és
csoportositasanak lehetéségeit szemlélteti.

Altalanos aru vagy egységrakomany Omlesztett aru

Gordiilé (Ro-Ro) . . Egyéb altalanos Szaraz omlesztett Folyékony
) . Nagy és nehéz . p P . P . .. .
rakomany, példaul aru Konténer aru, példaul aru, példaul szén, omlesztett aru,
személyauto big bag érc, gabona példaul nyersolaj
z e 2 2 3 2 my 201 Szivattyu-
Rampa Emel6kampé, markoléfej, konténermegfogé keret, kotél Markoléfej RS Pumpa

Forras: via donau

Atrakas arutipusok szerint

A kikotéi atrakodd berendezések teljesitménye

Akikotd atrakodo berendezéseinek teljesitményét amaximalis emel6képesség,
valamint az egyes darukkal egy éra és/vagy nap alatt atrakhatd arumennyiség
adja meg. A korszer( bakdaruk vagy mozgodaruk 20 méteres hatotavolsaggal
képesek 30 tonnas terheket kezelni, igy hatékonyan tudnak megrakott
konténereket vagy nehéz acéltekercseket atrakni hajérol partra vagy kamionrol
vasuti kocsiba.

Atemeléses (Lo-Lo) darus atrakas esetén az orankénti teljesitményt az egy
orara esd daruciklusok szamabdl, a hasznalt markolofej Grtartalmabol (amely
belvizi kikdtében altalaban 2 és 15 m® kdzétti) és a rakodott aru fajsulyabdl
lehet megbecsiilni. Szakosodott belvizi kikt6k akar éranként 800 tonnanyi érc
atrakasara is képesek.




Szinttarto- és Szinttart6- és Bakdaru (hid)

forgdédaru 15 tonnas  forgddaru 30 tonnas 40 tonnas
terhelésig terhelésig terhelésig §
Markolasos emelés 120 tonna/dra 160 tonna/ora 200 tonna/éra g
Emel6kampds emelés 80 tonna/dra 100 tonna/dra 120 tonna/dra ;
Konténermegfogo keret 15 konténer/6ra 25 konténer/ora E

Kikot6i rakodoberendezések teljesitménye

A kikotd napi atrakasi teljesitménye meghatarozza, hogy egy hajénak mennyi idét
kell a kikdtben toltenie, s ez hatassal van a belvizi fuvarozas 0sszkoltségére is.

Daruk és rampak

A daruk lehetnek bakdaruk, szinttarto- és forgddaruk, mozgddaruk vagy
Uszoédaruk. Az egyes tipusok a képességeik alapjan kilonbdztethetéek
meg, beszerzési és Uzemeltetési koltségeik eltéréek. Egy adott terminalba a
kikdtében kezelt arutipusok alapjan szerzik be és telepitik a darukat.

A bakdarut vagy kapudarut els6dlegesen konténerek atrakasara hasznaljak,
emellett egyéb aruk, példaul fémlemezek és csévek mozgatasara is képes.
Oranként atlagosan 25 konténert tud megmozgatni. A konténeres atrakas
hatékonysaganak maximalizalasara az emeléshez specidlis emel6eszkdzt,

konténermegfogo keretet hasznalnak.

Forras: Mierka Donauhafen Krems

Bakdaru Krems kik6téjében

A szinttart6- és forgdédaru tobbcélu atrakodd gép, amely aruk emel6kampoés

vagy markolofejes atrakasara alkalmas. Beszerzési koltsége a hidszerkezettel

rendelkezd darukénal szamottevéen kisebb.
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Szinttarto- és forgodaru a bécsi kikotében (Hafen Wien)

A mozgoddaruk lehetnek a kikét6k els6dleges atraké eszkodzei, illetve

kiegészithetik a tdbbi darut.
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Mozgoédaru lanctalpas alapzattal




Ro-Ro rampa a Gy6r-Gonyii Orszagos Kozforgalmu Kik6tében

Gordilé (Ro-Ro) rakomanyok, példaul személyautdk atrakasahoz a kikétében
rampa sziikséges. Szamos dunai kikoté rendelkezik Ro-Ro rampaval. A
vizszint-kiegyenlit6 rampa kébeles csorlével a pillanatnyi vizszinthez allithato,
igy mindig az aktualis koértlményeknek megfeleléen hasznalhaté. A rampa
emelkedése nem lehet tul meredek, ez kamionok, nagy mez8gazdasagi gépek
vagy nehéz aru rakodasa soran lehet kilonésen fontos.

Toltégaratok

A toltégaratokat Omlesztett aruk belvizi hajérol vasuti vagonba vagy
kamionba torténd rakodasanal hasznaljak. Mivel egy belvizi hajé a kamionok
vagy vasuti vagonok befogadoképességénél szamottevéen nagyobb
arumennyiséget szallit, ahhoz szikséges a toltégarat, hogy a betdltési

folyamat rovid id6 alatt megszakithato legyen.

Toltégaratok Krems kikotéjében

Forras: MBFSZ

Forras: Mierka Donauhafen Krems
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Szivattyuk és pumpald berendezések

A folyékony aruk atrakasahoz kildnleges szivattyukat és pumpald
berendezéseket hasznalnak. A berendezést (felt6ltét) lengbkarral kapcsoljak
a tartalyhajohoz, majd az arut a hajébdl kodzvetlenll a tarolétartalyokba,
varakoz6 vasuti kocsikba vagy kamionokba pumpaljak. Az ellenkezd iranyd
anyagmozgatas menete ennek forditottja. Mivel a folyékony aruk tébbsége
veszélyesanyag-besorolasu, atrakasi létesitményeikre klléndsen szigoru
biztonsagi el6irasok vonatkoznak.

Folyékonyaru-atrako létesitmény Bécs-Lobau kik6tSjében

Talajon mozgo jarmivek
A talajon mozgé jarmiiveket leginkabb sajat telephelyen belil, foldkozeli

vizszintes arumozgatasra hasznaljak.

A rakodogép kerekeken guruld, konténermegfogd kerettel rendelkezd jarmd,
amelyet tulnyomo részben daruk és bakdaruk kiegészitéjeként hasznalnak.
Mig a targonca csak fliggéleges konténeremelésre képes, addig a rakodégép
kinydjthaté emel6karjaval a konténert elére is tudja mozgatni, lehet8séget
adva konténerek egymasra halmozott elrendezésére, akar 4—6 konténeres

magassagban.

A konténerek vizszintes iranyu mozgatasahoz a rakoddgép mellett
hasznalhatunk teli és lires konténereket emel6 targoncat is. Ezek tébbféle
aru, példaul gerenda, papir- és fémhengerek stb. hatékony és biztonsagos
atrakasara alkalmasak; mindehhez kuldnleges eszkozokre, példaul szoritéra

vagy kdérmds befogora lehet sziikség.

Forras: via donau




Forras: Budapesti Szabadkikétd Logisztikai Zrt.

Rakodogép a Csepeli Szabadkik6té konténerterminaljan

Fedett rakodas

A vizfelilet félé nyuld, esetenként oldaliranybdl is es6tél védett épulletben
az id6jarasi korulményektél fuggetlendl lehet nedvességre érzékeny arut,
példaul sét, magnezitet, gabonat vagy mitragyat mozgatni. A belvizi hajé
feletti tet6szerkezet megvédi az arut a kdzvetlen csapadéktél és — kialakitastol
fugg6en — az oldaliranyu esétél is. Idealis esetben a hajé teljes egészében be
tud allni a garazshoz hasonlité épiletbe. Ezekben a csarnokokban az atrakas a

hajot és a tarolasi terlletet is elérd, fels6 sinpalyas bakdaruval zajlik.

Forras: Ferroport Fedett Atraké és Raktarozo Kit.

Fedett rakodas a Ferroport Kft. budapesti telephelyén
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Omlesztett aru markold nélkiili atrakasa

Az Omlesztett arut, példaul széjat, gabonat, cementet és mitragyat
altaldban nem daruval vagy markoléval, hanem pneumatikus vagy
mechanikus berendezésekkel rakjak at. Pneumatikus berendezések,
peéldaul szivattyuk vagy pumpdak hasznalatakor az arut nagy nyomassal
vagy szivéhatds révén tovabbitjak merev csévon vagy rugalmas
tomlén keresztll. Ugyanerre a célra mechanikus rendszereket, példaul
szallitészalagokat, elevatorokat vagy szallitécsigakat is hasznalnak. Ha
csak belvizi hajora vald rakodasra van szikség, gyakran egyszeriibb
rakodé eszkdzoket, példaul csdveket hasznalnak.

Nehéz aru atrakasa

Nehéz aru atrakasahoz kilonleges kikotéi infrastruktarara és létesitményekre,
példaul a megemelkedett talajnyomasnak ellenalld, burkolt fellletekre,
valamint megfelel6 atrakodd berendezésekre (példaul nagy teherbirasu
darura) van sziikség.

A Felbermayr nehézaru-kikot6 az osztrak Linzben

Tarolas
A kereskedelmi logisztika korszerlisddésével a raktarak jelent6sége
folyamatosan noOvekszik; példaul az elosztéraktarak egyre nagyobb

hozzaadott értéket jelentenek kiegészité szolgaltatasaikkal (hozzaadott értékl
szolgaltatasokkal), mint amilyen az 6sszevalogatas is.

A raktar alapvet6 feladata, hogy atmeneti taroléként szolgaljon, azaz az
aruforgalom gyiijt6- és eloszté pontjaként miikodjon. Ennek leginkabb a

tdbbmaodu fuvarozas hasznalatakor van jelent6sége, hiszen a szallitéeszk6zdk

kapacitasa eltéré.

Forras: Felbermayr Transport & Hebetechnik GmbH & Co KG




A szallitott aruk kalonféle jellemz8ihez illeszked6en a kikétének tobbféle
tipusu taroldlétesitménnyel kell rendelkeznie azért, hogy elkerilhetd
legyen az aruk karosodasa. A felhasznalas tervezett célja szerint haromféle
ilyen létesitményt kilonboztetlink meg: tarold, atrakéd és eloszto raktarat.
Felépitésiik szerint is csoportosithatjuk a raktarakat: lehetnek szabadtéri,

fedett és kilonleges célu tarolodlétesitmények.

I6létesitmény tipusa
Szabadtéri Fedett Kiilonleges raktarak

- Tulméretes aru Gabonasilo,
Szabadtéri folyékonyaru-

Kiilénl Ra I !
tarolas kikotében, u c’m 69“ ra’ i tartaly, veszélyes
altalanos aru

konténerlerakatban Kt aruk és hiitott
raktara tarolas 5
2
Altalanos aru 8
Szén, érc, raklapokon, Gabona, gazolaj,
konténerek, kartondobozba olaj, folyékony gaz, ;
séder stb. csomagolt aruk, vegyi anyagok stb. S
papirtekercsek stb. 2
Taroldlétesitmények tipusainak attekintése
Szabadtéri tarolas
Ezeken a tarolohelyeken a koérnyezeti hatasokra nem érzékeny arut, példaul
ércet tarolnak. A raktarozott javak értéke viszonylag alacsony, nem karositja
az es6 és a hémérséklet ingadozasa. Az Ures vagy aruval teli konténerek is
tarolhatoak szabad téren, mivel ezek az egységek altalaban zartak.
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Szabadtéri tarolas




Kikotok és terminalok

Fedett tarolas

Fedett tarolas

Fedett taroldlétesitményben az aru részlegesen védett a szélséséges id6jarasi
korulményektdl, ezért ez a megoldas védelmet nyujt nagyértékl aruk raktarozasa
esetén is. A fedett taroldlétesitmény altalaban tetével fedett raktarcsarnok.

Kulonleges tarolas

A kulonleges taroldegységek lehetnek silok, tartalyok, mlesztett aru tarolasara
szolgalo létesitmények, hiitétt vagy fagyasztott taroldk.

Mez6gazdasagi Omlesztett arut, példaul gabonat és kukoricat silékban
tarolnak, mig szojat altalaban siktaroloban. Ezekben a létesitményekben a
szezonalis aru hosszu idén at is raktarozhato, a kilonleges kezelésnek, példaul

paramentesitésnek kdszénhetéen minéségromlas nem Iép fel.

Omlesztettaru-tarolé

Forras: via donau

Forras: via donau
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A dunai kikoték
tarolokapacitasaval kapcsolatos
részletes informaciok a
www.danubeports.info
honlapon talalhatoak.

A siléban tarolt aru folyamatosan rendelkezésre all vagy tovabb rakodhatd
egyéb szallitasi moédokra. A tarolétartalyokat folyékony aru raktarozasara

hasznaljak, rendeltetésik Iényegében megegyezik a siléékkal.

A Duna egyes kikotSiben korszer( taroldlétesitmények és dmlesztett arut
tarolé szekrények is rendelkezésre allnak. Ezeknek a szekrényeknek a
teteje kildnleges kialakitasu, széles nyilasukon at az aru daruval kézvetlenul
atemelhet6 a hajobdl. Az aru a hajé teljes térfogatat kitolti, és kdzvetlenil a
taroldszekrényekbe rakjak at markoldfejjel felszerelt bakdaru segitségével.
Minden szekrény egy bizonyos nyersanyagot tartalmaz, igy kilonféle aruk
tarolasa is megoldhatd, ezzel bévitve a kikotd altal kinalt szolgaltatasok
korét.

Hozzaadott értékii logisztikai szolgaltatasok

Az utdbbi évtizedek soran a kikéték egyre inkabb tébbfunkcids szolgaltatokka
valtak. Az alapvetd szolgdltatdsokon — példaul atrakason és tarolason —
tul szamos logisztikai szolgaltatast is nyujtanak, ugymint csomagolas,
konténerek megtoltése és Kkilritése, Osszevalogatasa, elosztas (el6-
és utdéfuvarozas), valamint projektlogisztika. Kereskedelmi és ipari
telephelyként, valamint arukezel6 kézpontként a kikotdk szerepe jelentds
a hozzaadott érték létrehozasaban és a munkahelyteremtésben. Az atfogd
logisztikai koncepciok és szolgaltatasok specializalédasanak megfeleléen a
kikoték bovitették kinalatukat a konténerek, Ro-Ro és nehéz aruk logisztikaja
iranyaba.

Konténeratrakas a Mainromline-nal a romaniai Giurgiu kik6téjében

Forras: via donau
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Iranyitasi modellek

A tulajdonosi-m(ikbdési szerkezet és a szolgaltatasnyujtas tipusai

A Vilagbank besorolasa értelmében a kikoték négyféle csoportba oszthatdak
(& Vilagbank, 2007): kézforgalmu kikéték (public service ports), aruforgalmat
bonyolitd kikdtk (tool ports), bérelt kikétok (landlord ports) és magankikéték
(private service ports). A megkildnbdztetés alapjat a kdvetkez6k adjak:

 aszolgaltatasok allami-, magan- és vegyes szféra szintjén valé biztositasa,
* az infrastrukturalis elemek tulajdonviszonyai (a foldteruleteket és
ingatlanokat is beleértve),

+ a létesitmények és berendezések tulajdonviszonyai,

+ a kikotdi dolgozok és vezetbk jogallasa.
A kikoték a harmadik félnek nyujtott szolgaltatasok tipusaban is kiilénbdznek
egymastol. A kdzforgalmu kikotéket barki igénybe veheti, a sajat hasznalatu
kikdtékben viszont altalaban nem biztositanak atrakasi lehetéséget harmadik

fél szamara.

Dunaferr kik6t6, Dunaujvaros

Mig a kézforgalmu szolgaltaté- és az aruforgalmat bonyolito kikéték elsésorban
kozérdekl feladatok biztositasara Osszpontositanak, a teljes mértékben
privatizalt kik6t6k a maganszektor igényeit elégitik ki. A bérelt kikdték vegyes
arculattal rendelkeznek, az allami (kikotémikodtet6k) és maganvallalatok

(kikot6i cégek) érdekei kozotti egyensuly megteremtésére torekedve.

Forras: RSOE




» Kozforgalmu kikoték: ennél a mikddési modellnél a kikotdi hatdsag
biztositia a kikot6i rendszer mikodtetéséhez kapcsolodd Osszes
szolgaltatast. Minden rendelkezésre allo stabil és mozgd eszkoz a kikotd
tulajdonaban van és a karbantartasukért is 6 a felel6s. A kikot6i atrakast
kozvetlenll a kikotd alkalmazasaban allé személyzet végzi. Egy allami

szolgaltatokikotd f6 szerepe a szallitmanyok atrakasi miveleteire terjed ki.

Aruforgalmat bonyolité kikoték: ennél a modellnél is a kikétsi hatosag
birtokolja az infrastrukturalis elemek, illetve a kikotoi [étesitmények feletti
tulajdonjogot, emellett mindezek karbantartasaért és fejlesztéséért is
felel6s. A hatésag ugyanakkor foldterlletet és létesitményeket biztosit
atrakasi szolgaltatast nyujtd magancégek részére. Ez utdbbiak sajat
személyzettel végzik a munkat.
» Bérelt kikotok: a nagy és kdzepes kikoték esetében meghatarozé tipus. Mig
a kikotdi hatosag allami szabalyozo és tulajdonosi (fébérl6i) szerepkort tolt be,
a tényleges lUzemeltetést a magancégek végzik (kilondsen az aruk atrakasa
terén). Az infrastrukturat leginkabb magancégek — példaul olajfinomitok,
tartalyterminalok és vegyi izemek — bérlik, a kikotsi létesitményeket — ugymint
irodakat és raktarépuleteket — magankézben lévé atrakd cégek biztositjak
és tartjak fenn. A személyzetet vagy a magan terminalizemelteték, vagy —
egyes esetekben — munkaeré-kolcsonzési rendszerben foglalkoztatjak.
» Teljes mértékben privatizalt kikotokkel ritkan talalkozhatunk a Duna
mentén. Ezeknél a kikot6tipusoknal az allam nem avatkozik be a kikoto
fejlesztésébe, Uzemeltetésébe, csupan magasabb szinten, kivitelezési
munkalatok szabalyozasaban vagy aregionalis kozlekedés megtervezésében
jelenik meg. A foldterulet és minden egyéb létesitmény magankézben van, a

kikotdk pedig sajat mikodési szabalyzattal rendelkeznek.

A gyakorlatban sokszor nehéz a kikotéket egyértelmiien besorolni a fenti négy,
Vilagbank altal meghatarozott modell valamelyikébe, mivel szamos esetben
a leirtak kombinacidjaval talalkozhatunk. A gyakorlatban azonban a kikot6k
tulajdonviszonyainak leirasa soran bevalt ez a szempontrendszer, amely
attekinthetéveé teszi a kinalt szolgaltatasok szerkezetét.

Kikotoi

Tulajdonos Infrastruktira létesitmények Munkaeré
el allam allam allam allam
kikoték

S

Anlitorgalmat allam allam allam magan 8
bonyolité kikstsk 9 <
3

Bérelt kikbtok allam allam magan magan 1%’
=

8

Magankikoték magan magan magan magan =
(TR

Belvizi kik6t6k tulajdonosi-lizemeltetdi szerepkoreinek megoszlasa
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Fejlesztési iranyvonalak

A kikot6k szakosodasa

A kik6t6k altal kinalt szolgaltatasoknak egyarant vonzénak kell lennitik a
fuvarozok és a logisztikai szolgaltatok szamara. A tobbcélu kikoték mellett
szakosodott kikotSkkel is talalkozhatunk, amelyek csak egy bizonyos arutipus
kezelésével foglalkoznak. Az ilyen jellegli specializalédas versenyképességi
elényokkel jar. Egy kikété szakosodhat olyan arucikkekre, amelyek irant
fokozott kereslet mutatkozik vagy amelyeket nagyobb mennyiségben kezelnek
az adott kikotd hattérteriiletén. Mindezek eredményeképpen egy kikétén belll
akar tdbb specializalodott terminal is miikddhet.

A szakosodas egyik esete a magas és nehéz arura val6é specializalodas.
A tulméretes szallitmanyokra szakosodott nehézaru-kikoték kuldnleges
miszaki felszereléseket és logisztikai megoldasokat igényelnek. Mikodésuk
eléfeltétele, hogy megfeleléen mindsitett emeléstechnikai hattérrel és nagy

befogadoképessegl berendezésekkel rendelkezzenek.

A folyadék halmazallapotu dmlesztett aruk — példaul cseppfolydsitott foldgaz
(LNG) vagy kéolaj — kezeléséhez is kilonleges rakoddeszkdzok sziikségesek.
Specialis szivé-nyomo berendezésekre van sziikség ezekhez a miiveletekhez.
Tekintettel arra, hogy az atrakodott folyékony aruk nagy része veszélyes aru, a
kikét6ben megfeleld biztonsagi 6vintézkedések szerint kell eljarni.

Z0ld kikotok

A z6ld kikdték megteremtése, azaz a fenntarthaté kikotSiranyitas biztositasa
az elmult években valt a kikotéfejlesztések egyre hangsulyosabb elemévé.
A z06ld kikoték létrehozasanak célja, hogy egyensulyt teremtsenek a hajézas
kdrnyezetre gyakorolt hatasa és a gazdasagi érdekek kozott.

Az Eurdpa 2020 stratégia alapcélja a fenntarthaté ndvekedés megteremtése
(2 Eurdpai Bizottsdg, 2010a), am a nemzeti és regiondlis politikai
stratégiak is nagyobb mértékd fenntarthatésag biztositasara térekszenek a
kikotbfejlesztések tekintetében. A ,z6ld kikéts” alapelv a kikoték fejlesztésén

tul a logisztikai lancok teljes Ujratervezésére is kiterjed.




Bevalt gyakorlat: Zold Terminal Bajan

A Dunan Baja kikétéje foglalkozott behatéan a zdld kikétd alapelvével. 2011
majusaban szennyvizet, fenékvizet és altalanos hulladékot begyijtd, tovabba a
hajokat arammal és ivévizzel ellaté Zold Terminalt [étesitettek.

Z6ld Terminal Baja kik6t6jében

Bevalt gyakorlat: part menti energiaszolgaltatas Rotterdam kikot6jében

A rotterdami kik6t6ben elektromos energiat biztositanak a part mentén a hajok
szamara. A vizi jarmlvek a motorjaik leallitasat kdvetéen vételezhetnek aramot,
lecsOkkentve az lizemanyag-fogyasztast és karosanyag-kibocsatast, javitva a
kikotd és kornyezetének levegdmindségeét. Ezzel egyidejlleg bizonyos dunai
kikot6kben a part menti elekiromos energiaszolgaltatds minden eddiginél
fontosabb szerephez jut: eurdpai projektek keretében tesznek eréfeszitéseket
arra, hogy dunai kikéték tovabbi hajoallasait 1assak el part menti aramfelvételi

lehet8seéggel.

Az egyuttm(ikddés iranyaba mutato tendenciak

Valtozé vilagunkban stabil pontok megteremtéséhez versenyre és
egyuttmikoddésre egyarant sziikség van. Az angol ,competition” (verseny)
és ,co-operation” (egylittm(ikodés) szavak Otvozetébdl létrejott ,co-opetition”
fogalma fejezi ki ezt a szemléletmodot (5 Brandenburger & Nalebuff, 1996).

Ebbdl adoddan az azonos foldrajzi térségben elhelyezkedd kikoték gyakran

egyuttmikoddnek a marketing és a helyi fejlesztések terén.

Forras: Bajai Orszagos Kézforgalmu Kikoté
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Orszagos kozforgalmu kikotok és hatarkikotok Magyarorszagon

Atrakéhelyek a Duna mentén

A Duna menti allamok atrakéhelyei

A nemzetkdzi jelent8ségli vizi utakra vonatkozé eurépai megéllapodasban
(B ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga, 2010) meghatarozottak alapjan

tébb mint 40 dunai kikété mindsul E-kik6tének, azaz nemzetkdzi jelentéségi A dunai kikotékkel kapcsolatos

belvizi kik6tének. A kozottik mérhetd atlagos tavolsag a Duna mentén részletes informaciok:
megkozelitéleg 60 kilométer, szemben a Rajnaval, ahol ez az érték csupan www.danubeports.info
20 kilométer.




Kelheim

A Duna jobb partja
efied |eq eunq v

* A Traun folyon talalhato
** A Dréava folyon talalhato
*** A Kilia-agon talalhato

Forras: via donau

Fekete-tenger

Jelentds kikotSk és rakoddk a Duna mentén (folyamkilométerben mért elhelyezkedésiik feltiintetésével)
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A Magyar Dunai Kikoték Szovetségének tagsaga

Folyamkilométer

A Kkikoto vezetdje

Telefon

Mohacs Hatarkikoté 1449 Csoka Istvan +36 69 510490 | hatarkikoto@mvgv.hu

l\BAc’;Ir}:éZCr;. BRI 1449 Papp Laszl6 +36 69 329 946 | laszlo.papp@boly.bonafarm.hu

Bajai OKK Kit. 1479+140-600 | Nagy LaszI6 +36 79422502 | info@portofbaja.hu

é;'aDem 2., I 1 :;g:;?gzsso, Kolluti Roland +36 79323255 | kolluti.roland@atidepo.hu
1480+005

Q?t.ro'Ha”de"H””gé”a 1 j;g:gil' Iffland Andras +36 12093881 | office@agro-handel.t-online.hu

Invivo Trading Zrt., Baja

1479+500-650

Balog Janos

+36 79 425 023

balog.j@invivotrading.hu

Port Almas Kift. 1480+600-450 Vancsura Gabor +36 79 322 727 | portdanube.almas@gmail.com

Dunai Kik6t6, Bogyiszlo 1503 Lénart Béla +36 74 440 044 | bloker@tolnaairnet.hu

Fadd Concordia 1506 Racz Tibor +36 74 447 667 | fadd@concordia.hu

Sygnus Kft., Paks 1528,3 Haiszer Zita +36 75510 187 | zita@sygnus.hu

Sygnus-Port Harta Kft. 1546 Baier Henrik +36 78 408 330 | sygnusportlem@t-online.hu

Dunavecse Kikot6 Kft. 1572 Szucsanyi Laszlo | +36 1 320 3841 | dunavecse.port@t-online.hu

Dunaferr kik6td, .

Dunatijvéros 1580-1579 Szabé Gyula +36 25 584 701 | gyszabo@portolan.hu

Centroport Kit., 1580-1579 Szalma Béla +36 25503 009 | szbela@centroport.hu

Dunaujvaros

Adony 1597-1598 Racz Tibor +36 25 523 480 | racz.tibor@concordia.hu

Dunai Nehézrakodé 1637,65 Novak Zoltan +36 1277 8258 | dnr@dnr.co.hu

Dunai Kikoté Kit., ) pozsgai@dunaikikoto.hu,

Budapest 1638 dr. Pozsgai Gyula | +36 1 425 1873 garaja@dunaikikoto.hu

MAHART S o L

Szabadkikéts Zrt. 1639,7 Sztilkovics Szavd | +36 1 278 3505 | sztilkovics.szavo@mahart.hu

MAHART . .

Gabonatarhaz Kft. 1639,7 Szél Zoltan +36 1278 3192 | szel.zoltan@gabonatarhaz.hu

Budapesti Szabadkikots | 4 549 7 dr. Szab6 Zsolt | +36 1278 3500 | zs.szabo@bszl.hu

Logisztikai Zrt.

Ferroport Kift. 1639,7 Mester Laszl6 +36 1 278 4001 mester@ferroport.hu

FOKA 6bol 1651 Torok Tamas +36 30 683 4644 | t.torok@acsgep.com

Komarom 1768 Manyi Laszlo +36 34 342 353 | manyi@compute.hu

Gy6r-Gony(i Kikéts Zrt. 1794 Pintér Akos +36 96 544 200 | PInter@portoigyor.hu,
szakonyi@portofgyor.hu

Tovabbi informaciok a magyar dunai kik6tékrél a www.hfip.hu weboldalon talalhatéak

Forras: MDKSZ, 2013. szeptember




Jogi kornyezet

Nemzetkdzi szabalyok

A nemzetkdzi jelentéségl eurdpai belvizi kik6t6k, az E-kikoték jegyzéke a
nemzetkozi jelentdségii vizi utakra vonatkozé eurépai megallapodasban
(EENSZEuropai GazdasagiBizottsaga, 2012)talalhaté. Ezeknek akikdtéknek
lehetévé kell tennilk 6njar6é aruszallitdé géphajok és kotelékek mikddését
azon az E-viziuton, amelyiken az E-kik6ték helyezkednek el. Ezen tulmenden
az E kikot6knek 0Osszekottetésben kell lennitik a vonzaskdrzetiikben
talalhaté nemzetkdzi jelentéségi utakkal és f6 nemzetkdzi vasutvonalakkal.
Az eurdpai kozuti, vasuti és kombinalt fuvarozasi halézatok tartoznak ebbe a
csoportba, az ENSZ-EGB tovabbi egyezményeiben (az AGR-ben, az AGC-
ben és az AGTC-ben) meghatarozottak szerint.

Az E-kikot6knek képesnek kell lennilik éves szinten legalabb 0,5 millié tonna
atrakodott aruforgalom lebonyolitasara, valamint megfeleld feltételeket
kell biztositaniuk a kikot6i ipari korzetek fejlesztéséhez. Mindezeken feldl,
amennyiben nem szakosodtak kifejezetten omlesztett aruk kezelésére, a

szabvanyos konténerek atrakasat is lehetévé kell tennitk.

A vizikdzlekedésrol szo6l6 2000. évi XLII. torvény szerint Magyarorszagon
a kikoté az izemeltetés formajanak szempontjabdl lehet:

» kozforgalmu, amelyet a kikoté lGzemben tartéja altal meghirdetett
feltételekkel barki igénybe vehet,

» sajat hasznalati, amely az Gzemben tarté vallalkozasaban végzett
személyszallitasi tevékenység keretében utasok ki- és beszallasara,
illetve az izemben tarté részére érkezett aru kirakasara vagy az altala
onnan tovabbitott aruk berakasara, tarolasara szolgal.

A hazai gyakorlatban az alabbi fogalmak hasznalatosak tovabba:

« aruforgalmat bonyolité kikoto: az Uszolétesitmények kiktésére kijelolt
legalabb 2 hektaros parttertilet, amely alkalmas a vizi kozlekedéssel,
arukezeléssel, aruatrakassal és -elosztassal kapcsolatos tevékenység
végzésére,

» hatarkikoté: vamutta nyilvanitott kikotd, ahol az uszoélétesitmények
és az azokon lévé személyek, aruk be-, illetéleg kiléptetése torténik,

« ipari kikotd: ipari célu hajok szamara szolgald kikotd,

» orszagos kozforgalmu kikots: a kozlekedésért felelés miniszter, a
fejlesztéspolitikaért felelés miniszter és a gazdasagpolitikaért felelés miniszter
egyittes javaslatdra a Kormany hatarozataval orszagos kozforgalmu
kikotéve nyilvanitott kézforgalmu kikotd, amelyet az allam az altala vagy
részvételével e célra alapitott gazdasagi tarsasag utjan mikodtet, illetve
foldterliletét bérbeadas Utjan hasznositja, tovabba a vele kapcsolatos allami
feladatok forrasat a koltségvetés elkilonitetten biztositja,

» személykikot6: utasforgalomra szolgalé kereskedelmi kikoto.




Kikotok és terminalok

Folyamiinformaciés szolgaltatasok kikotok szamara

A folyami informacids szolgaltatasok (RIS) keretében nyuijtott transzparens és
elektronikus informacidcsere elényeit a kikdto- és terminalliizemelteték egyarant
élvezik. A stratégiai forgalmi helyzetképekhez és az utvonaltervezési
folyamat részeként kiszamitott tervezett érkezési id6 (ETA) adatokhoz val6
hozzaférés révén jobban és pontosabban tervezhetéek a kikotéi és rakodasi
miveletek. Emellett a veszélyes aruk elektronikus jelentésével egyutt
megkuldétt rakomanyadatok felhasznalasaval hatékonyabba tehet6 az
atrakasi és raktarozasi tevékenységek proaktiv iranyitdsa. A kikoték és a
terminalok csak a hajolizemelteték beleegyezésével férhetnek hozza a hajok
és rakomanyaik adataihoz.

Kihasznalva a hajok poziciéjanak RIS-en bellli folyamatos figyelését, a
kiko6t6i helykezelés keretében automatizalhaté — példaul — a hajok kikdtékbe,
terminalokra vagy fogadolétesitményekbe valé érkezési, illetve indulasi
adatainak régzitése. A RIS azonositja az érkezési-, illetve indulasi id6pontokat,
amelyek felhasznalhatoak statisztikai vagy szamlazasi célokra. Az informaciok
ilyen jellegli kbzzétételéhez szintén sziikség van a hajé Uzemeltetjének

el6zetes hozzajarulasara.

Forras: via donau







Belvizi hajok



Hajoétipusok a Dunan

A Dunan és hajozhaté mellékfolydin kozlekedd belvizi aruszallité hajok
meghajtasuk jellege és rakteriik alapjan harom csoportba sorolhatéak:

*« Az oOnjaré aruszdllité géphajok (vagy Oonjaré hajok) motoros
hajtészerkezettel és raktérrel rendelkeznek. Tovabbi alcsoportjaik:
szarazaru-szallitd hajok, dnjaré tartalyhajok, valamint konténer- és Ro-Ro
hajok (lasd a ,F6 hajétipusok a rakomany jellege szerint” cim( fejezetet).

* A tolt kotelékek egy toldhajobdl (vagy tolasra alkalmas 6njaré hajobal),
valamint egy vagy tébb nem-6njard, a toldhajéohoz mereven rogzitett (csatolt),
tolt barkabadl, illetve tolt uszalybdl allnak. Mellévett alakzatrol akkor beszéllink,
ha onjard (told, aruszallité vagy vontatd) géphajé mozgatja az alakzatot. A
mellévett alakzatokat egy dnjaré géphajo és egy vagy tobb darab, e géphajo
oldalaihoz er@sitett barka vagy uszaly alkotja. Beszélhetiink még tolo-6njaré
osszedllitasrol, amikor egy 6njaré géphajo egy vagy tobb barkat is tovabbit,
a hajoutnak megfelel6en hol tolva maga el6tt, hol pedig mellévett alakzatban.

» A vontatéhajok nem o6njar6 vizi jarmlivek (kormanyallassal rendelkezé
aruszallité hajok, un. uszalyok) vontatdsara szolgalnak. A Dunan
ritkdn talalkozhatunk vontatott kotelékekkel, mert ezek kevésbé
koltséghatékonyak, mint a tolt kdtelékek.

Az aruszallitast jellemzden kotelékekkel végzik a Dunan (tolt kotelékekkel,
mellévett alakzatokkal). Onallo énjaré géphajokat ritkan alkalmaznak. A Rajnan a

kotelékek és az 6njard géphajok alkalmazasanak aranya ezzel éppen ellentétes.

Hajozas tolt kotelékkel a Dunan

Amikor a Dunan hasznalatban 1évé valamennyi hajotipust 6sszehasonlitjuk,
egyértelmien a tolt kotelékek 6mlesztettaru-kapacitasa a leginkabb figyelemre
méltd, amely arra utal, hogy egy hajén nagy mennyiségu aru szallithaté egyszerre.

Négy egység alkotta kotelék a Duna osztrak szakaszan

Forras: via donau
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Példaul egy tolohajobdl és négy darab, Eurdpa llb besorolasu, nem-0njard
barkabol allé tolt kotelek megkdzelitbleg 7000 tonna arut képes szallitani —
ez 280 darab, egyenként nettd 25 tonna teherbirasu kamion vagy 175 darab,
egyenként nettdé 40 tonna teherbirasu vasuti vagon kapacitasaval ér fel. Egy
ilyen négyegységes kotelek a Duna teljes szakaszan végig tud kozlekedni a
németorszagi Passau kikotdje és a Fekete-tenger kozott. A Kézép- és Al-Dunan
hasznalt, 9 egységes kotelékek fuvarozasi kapacitasa még megddbbentdbb:
15750 tonna arut tudnak befogadni, 630 kamiont vagy 394 vasuti vagont kivaltva
(mindez 20 darab, teljesen feltoltott tehervonat kapacitasaval egyenld). Az akar
16 darab tolt barkabdl allé kotelékek a Duna alsd szakaszain fordulnak eld,
els6sorban a viziut szélességének kdszonhetéen, valamint azért, mert ezeken a

részeken nincsenek korlatozast okozo zsilipek sem.

A kotelékek alakzataval kapcsolatos alapszabdly a kovetkezd: a tolt
kotelékeket alkotd hajéegységeket ugy csoportositjak, hogy mozgas kdzben
a lehetd legnagyobb mértékben csékkenjen a kdzegellenallas, vagy pedig oly
maédon, hogy megfelel6 megallasi, illetve manbverezési jellemzok teljestljenek
(példaul vélgymenetben). A kdzegellenadllas mérséklése érdekében a barkakat
a hajout pillanatnyi jellemz8inek és a kotelék utitervének megfeleléen, a
merulésik figyelembevételével helyezik el (esetenként farukkal 6sszeforgatva).

Ha egy kotelék egységeinek miszaki jellemz&i megengedik, az egyes
egységeket ugy rogzitik egymashoz mereven, hogy az egyes hajétestek
egymashoz képest hidraulikus karokkal elforgathatdak (10-15 fok lehet a két
hajétest tengelye kozti szdgeltérés), lehetévé téve a hajozast kilondsen kis

gorbduleti sugarral rendelkezé kanyarokban.

Hegymenetben a koteléknek a lehet6 legkisebb homlokkeresztmetszettel, igy a
legkisebb ellenallassal kell rendelkeznie, ezért kertinek ekkor a barkak tébb sorban
egymas moge. Ezzel ellentétben a barkakat kevesebb sorba és szélesebben
rendezik volgymenetben, a kételék fordulékonysaganak elésegitése miatt, igy
biztonsagosan megallithatd az alakzat a folyé aramlasaval szemben is.

A DDSG MAHART tarsasaghoz tartozé tol6hajo

Forras: RSOE

w

A Dunan jellemz&en hasznalt,
Eurdpa IIb besorolasu tolt
barka méretei a kovetkez&ek:
76,5 m-es hossz, 11,0 m-es
szélesség és 2,7 m-es
legnagyobb mertilés,

1700 tonnas szallitékapacitas
mellett.




| OAc |

Onjaro aruszallité géphajo Tolt barka Toléhajo

L m | mm | 6] |

Dunai kotelékek elrendezése

F6 hajétipusok a rakomany jellege szerint

A szarazaru-szallité hajok szamos kuldnféle rakomanyt képesek tovabbitani,
tobbek kozott ronkfakat, acéltekercseket, gabonat és ércet. Ezek a hajok
gyakorlatilag barmire hasznalhatéak, igy segitségikkel mérsékelhetbek
az Uresjaratok (vissziranyu fuvarozas nélkili utak). Ezzel a hajéosztallyal
altalaban 1000 és 2000 tonna kdzotti mennyiségl aru fuvarozhato, a Dunan
tolt vagy mellévett alakzatban. A szarazaru-szallitd hajok harom f& csoportba

sorolhatdak, amelyeket a kdvetkez6 abra szemléltet.

Forras: via donau, MAHOSZ
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000 J‘L
Gustav Koenigs tipus |36 x | *

Hossz: | 67 m

Szélesség: | 8,2 m
Maximalis merdlés: | 2,5 m
Hordképesség: | 900 t

4 ; I 4L f L] 1 f

Eurdpa tipusu 6njaro

(vagy tolé-6njaré) hajo

Hossz: | 85 m

Szélesség: | 9,5 m

Maximalis merilés: | 2,5 m
Hordképesség: | 1350 t

[

ooono
/ I; |

‘ \
Nagyméretii aruszallité géphajé / m

Hossz: | 95 m /110 m

Szélesség: | 114m/114m

Maximalis merilés: | 2,7 m /3,5 m
Hordképesség: | 2000 t / 3000 t

A szarazaru-szallité hajok fébb tipusai

Onjaré hajé Budapestnél

Forras: Voies navigables de France

Forras: RSOE
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ADN = A Veszélyes Aruk
Nemzetkdzi Belvizi Szallitasardl
sz0l6 Eurdpai Megallapodas

(5 ENSZ Eurdpai Gazdasagi
Bizottsaga, 2000)

ADN-D = Veszélyes Aruk
Dunai Szallitasara Vonatkoz6
Szabalyok

(© Duna Bizottsag, 2007)

A tartalyhajok folyadék-halmazallapotd arut szallitanak, mint példaul
asvanyolajat és szarmazékait (benzin, dizelolaj, flitéolaj), vegyipari termékeket
(savak, lugok, benzol, sztirol, metil-alkohol) vagy folyékony halmazallapotu
gazt. Az emlitett termékek tébbsége veszélyes arunak mingsul, fuvarozasuk
kulénleges, megfelel§ biztonsagi berendezésekkel felszerelt tartalyhajokkal
torténik. Az eurdpai szabalyok és ajanlasok — példaul ADN és korabban az
ADN-D —, tovabba a veszélyes arukra vonatkozé nemzeti elSirasok kilondsen

nagy jelentéséggel birnak e téren.

A Dunan lGzemeld tartalyhajok atlagos terhelhet6sége mintegy 2000 tonna.
A szarazaru-szallitdshoz hasonloéan a folyadék-halmazallapoti rakomanyt is
elssorban tolt kotelékekkel fuvarozzak. A korszerd tartalyhajok dupla héjazatu
hajoétesttel rendelkeznek, amely megakadalyozza az aru elszivargasat, a
kiils6 héj sériilése esetén. A tartaly (tarolotér) fala és a szallitott aru kozotti
kémiai reakciét rozsdamentes acélbol készilt tartalyok alkalmazasaval
vagy a tarolétér falara felvitt kiilonleges bevonattal akadalyozzak meg.
Flt6berendezések és szelepek segitségével a magas fagyasponti anyagok
téli fuvarozasa is megoldhatd, mig a nyari héterheléstél a fedélzeten lizemel6
permetezérendszer védi a tartdlyokat. A folyékony gazokat nyomas alatt,
lehditott allapotban kulonleges tartalyokban szallitjak.

[luls] [1 1
Tartalyhajo

Hossz: | 110 m

Szélesség: | 11,4 m

Maximalis merilés: | 2,8 m
Hordképesség: | 2300 t
Egy tartalyhajo f6 jellemzéi

Onjaré tartalyhajé a magyarorszagi Duna-szakaszon

Forras: via donau

Forras: RSOE




Belvizi hajok

A legtobb tartalyhajo rendelkezik fedélzeti szivattyaval, amelynek segitségével az
aru kozvetlenll attolthetd a hajobdl a kikdtékben 1évé tartalyokba, illetve forditva,

olyan helyszineken is, amelyek nem rendelkeznek kiilonleges toltérendszerekkel.

A konténerhajok kifejezetten konténerek fuvarozasara tervezett vizi jarmivek,
jelenleg els6sorban a rajnai régidban taldlkozhatunk velUk. A dunai régidban
a négy barkabal allé konténer-kotelékeket tekintik a kapacitasnovelés legjobb
eszkozének. Egy ilyen kotelék teljes befogaddképessége 576 TEU-ig terjedhet
— azaz mindegyik barka 144 TEU kapacitassal rendelkezik, ami harom
egymasra halmozott, egyenként 48 TEU-t kitevd réteget jelent.

T ;H\\\\H\\\HH\\\\\\HH\\H\\\\\HHH\\H\\HH\\\\H\HH\\WWHH\HHIHHHHHH\H\H\H\H\HHHHH\HHHHHHHH\
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Hossz: | 135 m
Szélesség: | 17,0 m
Maximalis merdlés: | 3,7 m
Hordképesség: | 470 TEU

Rajnai JOWI-tipusu konténerhajo

Konténert szallito tolt kotelék belépése az ausztriai Linz kikotSjébe

Ro-Ro hajok: a sajat kerekein fel- és legordithetd (Roll-on-Roll-off) rakomany
befogadasara és szdllitdsara alkalmas hajok, amelyek esetében a be- és
kirakodas fogalma azt jelenti, hogy a fuvarozott rakomany mozgatasa dnerébdl
torténik, a kikdté vagy a hajé rampain keresztll a hajora, illetve a hajorol.
Leginkabb személygépkocsikat, épitéipari és mez&gazdasagi gépeket, csuklds/

vontatott kamiont, félpotkocsikat (Uszout), tovabba nehéz arut és tulméretes

rakomanyt fuvaroznak igy.

Forras: Voies navigables de France

Forras: via donau
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TEU = huszlabas konténerre
vonatkoztatott egység (az
angol ,Twenty-Foot Equivalent
Unit” réviditése), konténerrel
szallitott aruk mennyiségének
kifejezésére hasznalt
mértékegyseég.

A 20 x 8,5 x 8,5 lab méretli
(megkézelitdleg 33 m® térfogatu),
szabvanyos konténerek
méretének felel meg.
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Utasszallito hajézassal
kapcsolatos informaciokat a
Dunai Turisztikai Bizottsag
kozol:
www.danube-river.org
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Ro-Ro hajo 270 x RN

Hossz: | 105 m

Szélesség: | 9,5 m

Maximalis merilés: | 1,4 m

Egy Ro-Ro hajé tipusjellemzéi

A Ro-Ro fuvarozasi miveletek legnagyobb részét kulénleges épitési hajokkal,
példaul katamaranokkal végzik. Ez utdbbiak két egymashoz szilardan csatolhatod
hajotestet foglalnak magukban, és a kulonvalaszthatd hajétesteket a gordild

rakomanynak is helyt ado, nagy rakodofeluletet biztositéd fedélzet kapcsolja 6ssze.

Ro-Ro katamaran a Dunan

Utasszallité hajok

A Duna népszerlisége ugrasszerlien megnétt az elmult években, beleértve a
Majna—Duna-csatorna és a fekete-tengeri torkolat kozotti teljes folyamszakaszt
feldlel, hosszu folyami kiranduld utakat is. E folyamat természetes
kovetkezményeként az Uj utasszallitd hajok gyartasara leadott rendelések szama
is ndvekedésnek indult. Ezek az Uj, Eurépa nagy viziutjain kozlekedd kabinos
(szalloda-) hajok a kényelem, biztonsag és hajozasi jellemzdk tekintetében a
legmagasabb szintl elvarasoknak is megfelelnek. A 135 méter hosszu, nagy
folyami utasszallité hajok kozel 200 vendég elhelyezésére alkalmasak, tdbbnyire
kétagyas kabinokban. Méreteiknek kdszonhetéen ezek a vizi jarmivek képesek

athaladni a 12 méter széles zsilipeken, igy a folyam teljes hosszan mindenhol

kézlekedhetnek, az Eszaki-tengertdl a Fekete-tengerig.

Forras: Voies navigables de France

Forras: helmut1972, www.binnenschifferforum.de




Belvizi hajok

Ezek a hajok az atlagosan 1,5 méteres merllésiknek és a megfeleléen
kialakitott felépitményeiknek, fedélzetiknek készonheten fennakadas nélkiil
képesek kozlekedni még alacsony vizallas esetén is, és biztonsagosan
haladnak at a hidak alatt magas vizallas esetén is. Az Ujabban gondola-
hajocsavarral egybeépitett dizel-elektromos hajtasrendszerek szinte teljesen
zajmentes mikodést biztositanak, mikozben viszonylag gyors, akar 24 km/éra

haladasi sebességet is lehetévé tesznek sekély vizben.

A karcsu testli kabinos hajok mellett kiranduléhajokkal is talalkozhatunk,
amelyeket altalaban helyi tarsasagok lUzemeltetnek. Ezekkel az utasszallito
hajokkal leginkabb egynapos kiranduld utakat, korutakat és alkalmilag
megrendelt utakat szerveznek a Duna népszeriibb szakaszain vagy a folyd
mentén elhelyezked6 nagyobb varosokban, illetve telepulések kdzott.

Kabinos hajok a Duna budapesti szakaszan

Révek és kompok

A belvizeken — a Dunan, Tiszan és mellékvizeiken — a keresztiranyu
hajozast kompok és révek bonyolitjak le. Kozutakat kotnek ossze, teher- és
személygépjarmiveket, mez8gazdasagi gépeket, fogatolt jarmliveket, valamint
személyeket szallitanak, hidpotld szerepet ellatva. Talalkozasi pontokat

képeznek a partok kozott, ezért altalaban csak az alapvetd infrastrukturaval

rendelkeznek, s az ilyen atkel6helyek kdrnyezetében a viziturazok is szivesen
kotnek ki.

Forras: RSOE
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A dunai flottaval kapcsolatos

itt kozolt szamadatok nem
tartalmazzak a nyugat-eurdpai
orszagok nagy részben onjaro
hajokkal kozlekedd, a Majnaval
és Rajnaval atmend forgalmat
lebonyolité vizi jarmdveit.

A DDSG MAHART tolt koteléke, Budapest

A dunai flotta

Az 1980-as években bekodvetkezett politikai valtozasokig, a dunai régid keleti
részében jellemzd gazdasagi modellnek kdszonhetéen a nagy hajozasi
vallalatok a mai napig meghatarozé szerepet toltenek be a Dunan. Az 1990-
es évek elejétdl sikeresen privatizaltdk ezeket a tarsasagokat. Ez a helyzet
jelentsen kildnbézik a Rajnan megfigyelhetd viszonyoktol, ahol a kis ,,egyhajés”
cégek, azaz az 6nall6 hajétulajdonos-tizemelteték vannak tulsulyban.

Néhany kivételtdl eltekintve a nagy dunai hajozasi vallalatok nagyméreti tolt
kotelékeket hasznalnak (esetenként néha még vontatott kotelékeket is) az
Omlesztett aruk szallitasara, a Duna kdzépsd és alsé szakaszara jellemz§
viszonylag alacsony esése miatt. A Duna Bizottsag altal kozzétett statisztikai
adatok szerint a dunai flottan belil a nem-6njar6 egységek Osszesitett

rakterének részaranya megkozelitleg 71%-ot tett ki 2010 végén.

Szamokra leforditva ez 1933 darab, atlagosan 1400 tonna hordképességi
tolt barkat és 790 darab, atlagosan 800 tonna hordképesseégl vontatott uszalyt
jelent. Korabban szamos vontatott uszalyt a tolt Gzemmddot lehetévé tevd
szerelvényekkel lattak el, amelyeket emiatt még nem vontak ki a forgalombdl.

2010-ben a tolt kotelékek mozgatasara 0sszesen 412 darab, atlagosan 1130
kW teljesitmény toléhajot Uzemeltettek. Ezen fellil tovabbi 275 vontatdhajé is
Uzemelt a Dunan az emlitett id6szakban. A dunai tolt kotelékek atlagos életkora
20 év. Romania és kuloéndsen Ukrajna rendelkezik messze a legnagyobb és

legfiatalabb flottaval e folyamon.

A rajnai régié hajoéitdl eltérén a sajat raktérrel rendelkezé 6njard hajok 29%-os
részaranya viszonylag alacsony a dunai flottan beldil. A Duna menti orszagokban
Osszesen 403 onjard aruszallitdé géphajot tartottak nyilvan 2010-ben; ezek

atlagteljesitménye 550 kW-ot, atlagos hordképessége pedig 1010 tonnat tett ki.

Forras: DDSG MAHART Kit.




Belvizi hajok

Elsésorban a régi uszalyok és barkak forgalombdl valé kivonasa, valamint a
Rajnarél megvasarolt, hasznalt onjar6é aruszallité géphajok megjelenése altal
az Onjaro6 hajok korabban kirivoan alacsony részaranya emelkedést mutatott az
elmult években. A dunai 6njard aruszallitd géphajok életkora 18 és 32 év kdzott
mozog, és Uj Onjaré aruszallitd géphajo lzembe allitasa mind a mai napig ritka
esemény e folyamon vagy valamelyik mellékfolydjan.

2011-ben — 06sszesen kérulbelll 20000 f6§ befogaddképességet jelentve —
megkozelitéleg 130 nagy kabinos (szélloda-) hajé lzemelt a Dunan. A
kabinos hajok atlagéletkora a Dunan 12 év, és az utébbi esztendékben évente
megkozelitéleg 5 Uj hajét allitottak izembe. A dunai régiot érintd kiranduldhajok
szamarol jelenleg nem all rendelkezésre pontos adat. Magyarorszagon

mintegy 140 termes (kirandulé-) hajé Gizemel, ebbdl 70 kdzlekedik a Dunan.

Fizikai és miiszaki vonatkozasok

Arkhimédész torvénye

A szlrakuszai Arkhimédész jutott arra a felismerésre, amely szerint ,minden
folyadékba meril6 testre az altala kiszoritott folyadék sulyaval megegyezé
felhajtoeré hat’. Ez a felfedezés volt annak a fizikai ténynek az alatdamasztasa,
amelyet mar az Arkhimédész elétti évezredek alatt is felhasznaltak az aruk, az

allatok és a személyek szallitasa soran.
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Arkhimédész torvénye hajok esetében

Arkhimédész torvénye egy hajoéra vonatkoztatva azt jelenti, hogy a vizi jarm(re
hato felhajtoer6 az adott hajo altal kiszoritott folyadék sulyaval egyenlé (lasd az
illusztraciét). A hajo merilési mélységét ugy allitiak be, hogy a felhajtoeré a vizi
jarm( sulyaval egyezzen meg. Ha egy hajét aruval raknak meg, megnd a tdémege
és ezzel egyidejlileg mélyebbre stillyed a vizbe, mindaddig, amig a jarulékosan
kiszoritott viz ki nem egyenliti a berakott teher sulyat. Mivel a viz slirlisége
megkdzelitéleg 1 tonna/m®, minden tonna teher pontosan 1 m® viz kiszoritasat
idézi el6. Mindezekbdl adéddan a hajok felépitése, azaz a hossza, szélessége és
a hajotest alakja, valamint a felhasznalt anyagok egytttesen hatarozzak meg az

onsulyt a megengedhetd legnagyobb terheléssel egyiitt.




F& jellemz6k ‘

Hidrodinamikai ellenallas

Egy hajé a vizen valé mozgasa soran a haladasi iranyaval ellenkezd
irAnyd er6hatasnak van kitéve. Ez a mozgasi ellendllds, kézismert nevén
teljes ellendlldas. Egy hajo teljes ellenallasat szamos tényezd befolyasolja,
tébbek kozott a sebessége, a hajétest alakja (merilés, szélesség, hossz,
nedvesitett felllet), a meder nedvesitett keresztmetszetének és a hajé
homlokkeresztmetszetének aranya, valamint a vizhémérséklet. A teljes
ellenallas a nedvesitett felllettel és a haladasi sebesség négyzetével aranyos.
A hidrodinamikai ellendllas sekély vizben megnd, mikézben romlik a hajo

kormanyozhatdsaga, ezzel egyltt pedig né az lzemanyag-fogyasztas.

A belvizi hajok részegységei

A dunai teherhajok legfontosabb elemeit és méreteit az alabbiakban ismertetjik
egy ,DDSG Stein” tipusu tolé-6njaré hajo (nagy onjaré géphajo) példajan
keresztiil. Ezt a fajta hajot leginkabb mellévett alakzatok és tolt kételékek
hajtéegységeként szoktak hasznalni, mert rendelkezik tolébakkal.

Hajto- és kormanyrendszerek

A haj6 vizben valé mozgasat a hajto- és kormanyberendezések biztositjak.
Egyszerliségénél és terhelhetéségénél fogva a leggyakrabban hasznalt
hajtészerkezet (propeller) a hajécsavar, amelyet tObb, egy kdzponti tengely
koré szerelt szarnylapat alkot; miikédése pedig forgd szarnyakra emlékeztet.
Leggyakrabban harom-, négy- vagy otszarnyu hajocsavarokkal talalkozhatunk.
A szarnyak szamanak novelésével csokken a rezgések mértéke, de megnének

a gyartasi koltségek.

Hossz 95 m

Szélesség 11,4 m

Oldalmagassag 32m N

Maximalis meriilés 27m Y
Fixpont magassag 6,5m

Maximalis hordképesség (t) | 2000 t

Raktér hossza 69,5 m

Raktér szélessége 8,8 m

Uzemanyag-tank 110 m* ;
380 m' e B
Ivoviz-tartaly 38 m? T Terhelt meriilés Le Raktér szélessége

Egy ,,DDSG Stein” tipusu tol6-6njaré hajoé keresztmetszete, illetve fébb adatai

Forras: Helogistics Holding GmbH, via donau
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A Duna szabadfolyasu szakaszain id6szakos jelleggel bekdvetkezé alacsony
vizéllas miatt az 6njard dunai hajok altalaban kétcsavaros hajtasuak, azaz
két hajocsavarral rendelkeznek. llyen jellegl hajtasnal a hajocsavarok atmérdje
kisebb, igy még akkor is viz veszi 6ket korll, ha a hajo merllését a sekély viz
miatt csOkkenteni kell. A magasabb beruhazasi koltségek, a mélyebb vizekben
fellépd nagyobb lUzemanyag-fogyasztas, valamint a javitasi, illetve karbantartasi
koltségek miatt ez a meghajtasi rendszer koltségesebb, mint az egycsavaros

megoldasok, amelyeket elsésorban a Rajnan alkalmaznak.

A viszonylag mély vizeken altalaban egy hajocsavart és egy f6 motort
hasznalnak a koltségtakarékossag érdekében. Az egycsavaros hajtas
miszakilag (hidrodinamikai szempontbdl) lehetséges és koltséghatékonysag
szempontjabdl is igazolt a létjogosultsaga egy atlagos hajo esetében, amely
700 és 1000 kW kozotti teljesitménnyel, 11,4 méteres szélességgel és 2,5

méteres normal meruléssel rendelkezik.

A hajok legelterjedtebb és legegyszerlibb iranyitd berendezése a
kormanylapat. A kormanyzas a mozgas iranyitasa feletti uralmat jelenti. A
kormanylapat hasonléképpen mikddik, mint a repulégépek szarnyszelvénye:
a koruldtte ferdén aramlé viz a mozgasiranyra meréleges erét kelt, allasaval
ellentétes iranyu elfordulasra kényszeritve a hajo farat. K6zos jellemzéjik, hogy
az eltéritd er6 nagysaga a kormanylapat melletti vizaramlas sebességétél fligg:
minél gyorsabban halad a hajd, annal hatékonyabb az elforduléas. E meréleges
er6ta kormanylapat keresztmetszete és alakja, tovabba a felszinének nagysaga

és allasszoge is befolyasolja.

A belvizi hajoéflotta korszeriisitése

Peremfeltételek

Az évszazados tapasztalatokra épitve a dunai haj6zas alkalmazkodott a folyén
uralkodo feltételekhez, melyet leképez a kdzlekedés jogi szabalyozasa. A Duna
Bizottsag altal életre hivott egyezmény (§ 1.06 — A viziut hasznalata) értelmében
a teherhajokat a viziutakon (és létesitményeiknél) uralkodé kérilményeknek
megfeleléen kell kialakitani a tervezés soran (5 Duna Bizottsag, 2010).

Mindazonaltal, a hajétervezés lehet6ségeinek tovabbi kiaknazasa érdekében
folyamatosan optimalizaljak a vizi jarmivek hidrodinamikai jellemz6it, mint
példaul az alakjukat, hajtasrendszeriiket és mandverezé képességiket.
A miszaki Ujitasok azonban csak az adott fizikai és gazdasagi korlatok
mentén jelenhetnek meg a teherhajok optimalizalasaban. A hajok és viziutak

rendszerét egylttesen kell vizsgalni, mérlegelve a miiszakilag megvaldsithato

és a gazdasagilag életképes lehet6ségeket.




Belvizi hajok

A folyami aruszallitasnak gazdasagilag versenyképesnek kell lennie a kdzuti és
vasuti fuvarozassal szemben. A Dunan is csak a versenyképes ar-érték mutatéval

rendelkez6 fuvarozasi tevékenységeknek van létjogosultsaguk.

A korszer(sitésben rejl6 lehetésegek

Az eurdpai belvizi flottak atlagéletkora meglehet6sen magas. Az Ujonnan
gyartott hajokat is sokszor az évtizedekkel ezel6tt fejlesztett tipustervek
szerint épitik. A hidrodinamikai jellemz&k, valamint a motorok és a hozzajuk
kapcsolédo rendszerek tekintetében azonban szamos miszaki lehetéség all

rendelkezésre a jelenlegi flottak korszerUsitésére.

A hidrodinamikat illetéen a magasabb propulziés (hajtasi) hatasfok és
jobb mand&verképesség, valamint a kisebb ellendllas (a hajotest modositasa
révén) a legfontosabb elérend6 cél. A rendelkezésre allé technoldgiak
lehet6évé teszik ezek megvaldsitasat. A motorokat és rendszereiket illetéen
a korszer(sitéssel elsésorban az Uzemanyag-fogyasztas csokkentésére,
a kipufogégazok karosanyag-kibocsatasanak mérséklésére és a szigoru

kibocsatasi el6irasokban foglaltak teljesitésére 6sszpontositanak.

A propulzidés hatasfok és a manéverképesség fejlesztése

Egy hajo hajtasi hatasfokanak novelésével vagy a vizbeni ellenallasanak
csokkentésével érhet6 el alacsonyabb lzemanyag-fogyasztas. A hajtasi

hatasfok a kdvetkez6 miszaki megoldasokkal is fokozhato:

» Kort-gyiiri: nem forgd gydrlivel ellatott hajécsavar, amely a hajtoma un.
nyiltvizi hatasfokat javitja. A gylrlis hajécsavar-kialakitas elénye, hogy
nagyobb hatasfokot és jobb iranytartast tesz lehetévé, emellett pedig kiilsé
behatasra kevésbé sérilékeny.

» Z-hajtas (SCHOTTEL aktiv kormany): az aktiv kormany a hajto- és
kormanym( massziv kombinaciojat jelenti, amelynél a hajtétengely vonalat
kétszer forgatjak el 90°-kal, mielétt a hajocsavarhoz csatlakozna, igy az
er@atvitel ,Z” alaku tengelyvezetésen keresztul torténik. Mivel a viz alatti elemek
360°-ban forgathatok, ez a megoldas igen nagy manéverezd képességet
biztosit. Tovabbi el6nyei kdzé tartozik optimalis hatasfoka, gazdasagos
Uzemeltethet6sége, helytakarékos kivitele és egyszer(i karbantarthatésaga.

» AZIPOD (gondolas) hajtéomiivek: ennél a megoldasnal a hajé fara ala
er@sitett, forgasraképes gondolabiztositjamind a hajtast, mind akormanyzast.
A hajécsavart elektromotor mozgatja, amely a gondolan belll helyezkedik el.
Ennek a rendszernek tdbbek kdzott a kisebb karosanyag-kibocsatas, a jobb
hidrodinamikai hatasfok révén elért alacsonyabb lUzemanyag-fogyasztas,

a j6 kormanyozhatdsag, rugalmas gépészeti elrendezés és az altalanos

elrendezés tekintetében nagyobb helytakarékossag a f6 elényei.

Kétcsavaros hajtas Kort-gyiiriivel

SCHOTTEL aktiv kormany (Z-hajtas)

Forras: Ludovic Péron

Forras: Schottel GmbH




Oldalnézet

Fellilnézet

Orrsugar-kormany

Forras: Zigic

Allithaté szarnyu hajécsavar: a hajocsavar szarnyainak emelkedése
a pillanatnyi Gzemi korilményeknek megfelel6en allithaté be, ily médon
elérve a lehet6 legnagyobb nyiltvizi hatasfokot.

Allithaté alagGt: a hajé faranal elhelyezett, lehajthatd lapatokkal
rendelkezd berendezés, amellyel egy, a hajocsavar iranyaba vezet6
alagut hozhato létre. Kisebb merilés esetén megakadalyozza a levegd
bearamlasat, megbrizve a hajocsavar teljes hatékonysagat még kilonésen
sekély vizben is.

Hajocsavar elé6tti alldlapatsor: e berendezés célja a hajocsavar felé
iranyuld aramlas javitasa, ami a hajocsavar hatasfokanak névekedését
és terhelésének csokkenését eredményezi (amelynek révén a kavitacio
elkerllhetd). A megoldas tovabbi elénye a rezgések és az lzemanyag-
fogyasztas csokkenése.

Aramlastoré lapat: energiamegtakaritast segité eszkéz, a forgo
hajocsavar mogott létrejové orvény megtorésére szolgal. Ezzel
csokkentheté a hajécsavart terhel6 nyomaték és harom-6t szazalékkal

javithat6 az izemanyag-fogyasztas.

Egy haj6 kormanyozhatésaga sokszor egyszer(i modszerekkel is javithato.

llyen példaul a kormanylapatok zardlemezzel valé kiegészitése vagy a

lapatfelilet megndvelése, nagyobb eltérit6 erét eredményezve. Tobb

tanulmanyban is bebizonyitottak, hogy egy hajo iranytartasa és fordulasi

jellemzdi szempontjabdl az egyik legfontosabb paraméter a kormanylapat

felllete. Az évek soran a kormanyozhatésag hatasfokanak novelése és a

hajozas biztonsaganak fokozasa érdekében sokféle kormanylapat-tipust

fejlesztettek ki, ezekbdl mutatunk néhanyat:

Schilling-kormany: j6 hatasfoku, fecskefarku profillal rendelkezé kormany,
amelyet egyetlen elembdl gyartanak le és nem rendelkezik mozgd

részegysegekkel, igy javitva az iranytartast és a kormanyzasi jellemz&ket.

* Terel6lapos kormanymii: kiegészitd terel6lappal ellatott kormanylapat

(hasonlé egy fékszarnnyal rendelkez6 replilégépszarnyhoz), amely jelentésen
megnoveli az egységnyi allasszoghoz tartozo oldalerdt, és a maximalis erd is
60—70%-kal nagyobb a hagyomanyos kormanym(ivekhez képest.
Orrsugar-kormany: a filiggélegesen beépitett (fliggbleges tengely()
hajécsavarokkal alulrdl vizet sziv fel a hajo, amelyet 90°-kal elforgatva egy
vagy két csatornaba vezet be egy 360°-os szogben forgd dob segitségével,
ezzel lehetévé téve a kormanyzast. E rendszer 6 elénye, hogy minimalis
merllés mellett is a legnagyobb tolderét lehet vele elérni anélkil, hogy a
hajotestbdl barmely részegysége kiallna.

Csuklés tolatmany: egy tolohajo és barka kozotti csuklds dsszekottetés

hidraulikusan mikodtetett, rugalmas csatolast jelent, amely a viziut élesen

kanyarg6 szakaszain segiti a kormanyzast.
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» Levalaszthato orrkitolto tolt kotelékekhez: egy toléhajo és barka kdzotti
hézag kedvez6tlenll befolyasolja a kotelék kordli aramlast. A toléhajo és a
barka kozé beiktatott rugalmas kitdltéelemmel egyszerien elkerilheté az

orvények és levalasok kialakulasa.

A karosanyag-kibocsatasi jellemzék javitasa

A jelenlegi tendenciak szerint kézéptavon a dizelmotorok maradnak a
meghatarozé eréforrasok a belvizi hajézasban, a gaziizemii motorok hosszu
tavon jelenthetnek alternativat. Az lizemanyagcellak alkalmazasa még nem
elterjedt, hosszutavon tovabbi fejlesztések varhatdak. A belvizi hajok karosanyag-
kibocsatasa terén ez utdbbiakkal lehet majd jelentés el6relépést elérni.

A karosanyag-kibocsatas csokkentésére iranyuld kovetelmények egyre
szigorodnak, s a kedvez6bb lzemeltetési mutatoknak kdszonhetben a
koérnyezetbarat feltételek biztositasa pedig a versenyképesség egyre
fontosabb eleme lesz. Mindezek érdekében optimalizalni kell a motorok
Uzemanyag-fogyasztasat és csokkenteni a karosanyag-kibocsatasat. A
belvizi hajézasban jelenleg Uzemel6 dizelmotorok a csekély mértéki
kibocsatasra optimalizaltak, igy a fajlagos lizemanyag-fogyasztasuk
megkozelitéleg 0,2kg/kWh. Ez az érték éveken keresztil nem valtozott
abbol adédoan, hogy a nitrogénmonoxid-kibocsatast kellett csdokkenteni még
a fogyasztas bizonyos mértéki rovasara is. A hajomotorokat atlagosan 15
évente cserélik. Ezt 6sszehasonlitva a tehergépkocsi-motorok atlagosan
5 éves élettartamaval azonnal érzékelhetd, hogy a belvizi hajézasban

lényegesen hosszabb idére van sziikség az elSirt normak teljesitéséhez.

A hajomotorok karosanyag-kibocsatasanak mérséklésére tobbek kozott
az alabbi lehetéségek allnak rendelkezésre:

+ kéndioxid-kibocsatas cstkkentése:
« alacsony kéntartalmu Gzemanyag hasznalata,
+ szénhidrogének és szénmonoxid-kibocsatas csdkkentése:

» dizel-oxidaciés katalizatorok  alkalmazasa (ehhez alacsony
kéntartalmu Gzemanyag sziikséges),
* nitrogén-oxidok kibocsatasanak csékkentése:
« kipufogdbgaz Ujrakeringtetése (ehhez  alacsony kéntartalmu

lizemanyag szUkséges),
* a motor altal beszivott levegd nedvesitése,
* viz befecskendezése a hengerbe,
* viz és lizemanyag keverékébdl késziilt elegy hasznalata,
» szelektiv katalitikus tisztitas alkalmazasa (azaz a nitrogén-oxidok

hatékony megkétését elésegitd tisztitd katalizator befecskendezése),

w

Az Eurdpai Unié 2009/30/EK
szamu iranyelve 2011
januarjaban lépett hatalyba.
Ez a belvizi hajézasban
hasznalt Gzemanyagok
kéntartalmat 0,001%-ra

(10 ppm-re) korlatozza, ami a
SO, vegytuletek kibocsatasat
gyakorlatilag 100%-kal
mérsékelte.




* részecskekibocsatas csokkentése:
» részecskesz(ir6k alkalmazasa (ehhez alacsony kéntartalmu
Uzemanyag szukséges).
Nemzetkozi kutatasi programok és kisérletek eredményei alapjan a
motorok kibocsatasanak és lizemanyag-fogyasztasanak mérséklésére a

leghatékonyabb eljarasok a kovetkezdk:

» cseppfolydsitott foldgazzal (LNG) Gizemeld motorok alkalmazasa,

 alacsony kéntartalmu tzemanyag hasznalata,

« dizel-oxidaciés katalizatorok alkalmazasa (ehhez alacsony kéntartalmu
lizemanyag szlkséges),

« szelektiv katalitikus tisztitas alkalmazasa,

 részecskesz(rék alkalmazasa,

» vezetéstamogatd tempomat rendszer hasznalata (,Advising Tempomat
— ATM’; szamitdégépes tamogatd rendszer, amely a leggazdasagosabb
sebességre és a hajomotorok minimalis fogyasztasara vonatkozéan
szolgaltat informaciokat, egy adott vizidton érvényes korlatozasok alapjan
végzett el6zetes szamitasok felhasznalasaval).

Folyamiinformacios szolgaltatasok a hajok fedélzetén
Egy hajo utja kllonféle fazisokbdl all: tervezés, indulds, maga a hajozas
és annak vége. Szamos kulonféle folyami informaciés szolgaltatas all
rendelkezésre, amelyek a hajout fent emlitett fazisaiban a fedélzeten veheték
igénybe. A kdvetkez8kben ezeket tekintjuk at.

Forras: via donau

Hajoutak tervezési fazisanak tamogatasa RIS eszk6zokkel

A tervezési fazis tamogatasa RIS eszkdzokkel

Bizonyos el6készileteket az it megkezdése el6tt el kell végezni. Ehhez nyujthat

segitséget az utvonaltervez6 vagy a veszélyes aruk szallitdsanak elektronikus

bejelentésére szolgald folyami informacios szolgaltatas.
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A hajé utjanak tervezése az utvonal megtervezését jelenti az Osszes
megalldhellyel, a szallitando aruval és a menetidd tervezésével egyitt. Kilonds
figyelemmel kell lenni a hajo legnagyobb terhelhetéségére, amelyet elsésorban

a rendelkezésre allé vizmélység hataroz meg.

A hajout-tervezé szoftverek piaci termékek. Az alapfunkciok mellett egyéb,
a fejlesztéstdl figgd kiegészitésekkel is rendelkezhetnek, példaul attekinté
forgalmi helyzetképek, raktérigény-meghatarozast és lizemanyag-megtakaritast
tamogatd szamitasi algoritmusok. Minden ilyen rendszer alapfunkcidja a hajok
kézlekedéséhez sziikséges altalanos informaciok biztositasa.

A hajo utjanak tervezésénél egyebek mellett szamitasba kell venni az alabbiakat:

* a hajo utvonala és atlagsebessége,

» azegyes szakaszokon esetlegesen érvényben [év6 sebességkorlatozasok,

» aramlasok iranyai és sebessége,

* zsilipmdveleti id6,

* atlagos varakozasi id6 a zsilipeknél,

« forgaloms(rliség, amelyet a hajéparancsnoknak kell megadnia.
A hajo utjanak tervezése soran lehet6ség van csupan az indulasi kikoté,
a céldllomas és a rakomany tdmegének megadasara is. Ezen informaciok
alapjan az alkalmazas tajékoztatja a hajozasi vallalkozasokat, hogy melyik hajo

a legalkalmasabb az adott uthoz és szallitmanyhoz.

A nemzeti és nemzetkdzi szabalyok értelmében, a hajolizemeltetéknek tébb
esetben is értesitenilik kell a hatésagokat a tervezett utrél és a szallitott
arurol, kiléndésen a veszélyesaru-szallitas soran. Az elektronikus hajozasi
adatszolgaltatasi (ERI) rendszernek kszdnhetéen a rakomannyal és az uttal
kapcsolatos adatokat elegend6 egyszer megadni.

Pillanatnyi forgalmi helyzetkép megjelenitése elektronikus navigaciés térképen

Forras: via donau/Andi Bruckner
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Az elektronikus jelentésekkel
kapcsolatos tovabbi informaciok
a ,Folyami informaciés
szolgaltatasok” cimi fejezetben
talalhatoak.




A RIS a hajézas szolgalataban

A hajé fedélzetén megjelenitett, pillanatnyi forgalmi helyzetképpel kapcsolatos
informacidk segitik a belvizi Uton térténé hajézast (informaciés méd). A vizi
jarm( kozeli kdrnyezete egy fedélzeti belvizi elektronikus navigacios térképen
(belvizi ENC) megjelend taktikai forgalmi helyzetképen lathatd. A kritikus
forgalmi helyzetek leklizdéséhez — kulléndsen a viziut valtozo jellegl szakaszain
— értékes informacidkat nyujt a sajat hajo pontos megjelenitése, a tobbi vizi
jarmi helyzetének és adatainak feltiintetésével egyiitt.

Navigaciéos moédban a belvizi ECDIS futtatasa kozben a hajot radar
segitségével vezetik, ezzel parhuzamosan a hattérben jelenik meg az
elektronikus térkép. Ehhez azonban el6szér GPS-rendszerrel kell 6sszekotni
az ECDIS alkalmazast azért, hogy a hajo helyzete mindig ismert legyen,
lehetéve téve a megfelel§ abrazolast a navigacios térképen. Végul a rendszer
ravetiti a radarképet a digitalis térképre és a belvizi ECDIS alkalmazast ennek
megfeleléen, Snmikddben allitja be. Az iranyok, az orientacio és a megjelenitett

tavolsagok ilyen modon torténd teljes beallitasat radarkép-illesztésnek hivjuk.

RIS eszkdzdk Magyarorszagon

Az Eurépai Unié és Magyarorszag Kormanya altal finanszirozott IRIS
Europe Il TEN-T projektben a Nemzeti Kozlekedési Hatésag magyar
lobogo alatt kozleked® hajokra adott hasznalatba hajofedélzeti nyomkovetd
és azonositd készilékeket (belvizi AIS készllék). A magyarorszagi
Duna-szakaszon a nemzeti fejlesztési miniszter vonatkozé rendeletében
meghatarozott Uszolétesitmények szamara AIS készilék hasznalati
kotelezettség van érvényben.

A hajok vezetdi a PannonRIS szolgaltatasok kdrében a magyarorszagi
Duna-szakaszon tobb ponton (Csepeli Szabadkikété, Bajai Orszagos
Kozforgalmu Kikotd, Mohacsi Hatarkikétd) WLAN megoldas keretében
akar a kormanyallasbdl is ingyenesen hozzaférhetnek a hajozassal

0sszefligg6 informacidkhoz.
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Magyar allami tulajdont Inland AIS késziilék kijelzéje

A belvizi hajok személyzete

A belvizi hajokat szakképzett személyzet lUzemelteti, minimalis Iétszamuk
és Osszetételilk az egyes hajok meéretétdl, berendezéseitél és mikodési
szerkezetétdl fugg.

A belvizi hajok személyzetével kapcsolatos ajanlasok az ENSZ Eurépai
Gazdasagi Bizottsaga (ENSZ-EGB) altal kiadott, a belvizi hajok miszaki
kovetelményeir6l szolé 61. sz. Hatarozat 23. fejezetében talalhatoak
(5 ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga, 2011). A személyzet minimalis
létszamat, Osszetételét és szakképesitését a Duna mentén nemzeti
szinteken szabalyozzak. A Rajnan ezeket a kdvetelményeket a Rajnai Hajok

Szemleszabalyzata tartalmazza (5 Rajnai Kozponti Hajézasi Bizottsag, 2011).

A személyzet tagjai

Egy adott izemmoddhoz el6irt személyzetnek a hajo utja alatt folyamatosan a
hajon kell tartézkodnia, a meghatarozott minimalis Iétszam nélkil nem indulhat
el a vizi jarml. Az 6njaré géphajok, tolohajok és kotelékek személyzetének
minimalis 1étszama a hajo, illetve koételék hosszatdl és az lizemmaodtdl figg. A
kovetkez6 tzemmadokat kilénbdztetjik meg:

* A1: nappali hajozas legfeljebb 14 éran keresztll egy 24 éras ciklus alatt,
» A2: részben folyamatos hajézas, 18 dérat meg nem halado idétartamon
keresztil egy 24 oras ciklus alatt,

» B: 24 6ran keresztul vagy hosszabb ideig tarto, folyamatos hajozas.

Forras: RSOE
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Oktatassal és képesitéssel
kapcsolatos informaciok

a Belvizi Hajés Oktatasi
Szervezet (Education in
Inland Navigation — EDINNA)
honlapjan: www.edinna.eu

Egy hajo biztonsagos lUzemeltetéséhez szikséges minimalis személyzet
Osszetétele igen szerteagazé lehet, amint a kovetkez6 oldalon talalhatéd

tablazatban ez részletesen lathatoé.

Képzés és tovabbképzés a belvizi hajozasban

Az eurdpai belvizi hajos oktatasi kézpontok haldzata, a Belvizi Hajés Oktatasi
Szervezet (Education in Inland Navigation — EDINNA) honlapjan attekintést ad
az eurdpai képzési lehetéségekrél. Az EDINNA tamogatja az Eurdpai Bizottsag
belvizi hajos oktatasi és képesitési rendszerének harmonizalasara iranyuld

torekvéseit.

A személyzet tagjai egy tartalybarka felcsatolasa kézben

Forras: via donau/Reinhard Reidinger
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hajéskapitany képesitéssel)

A hajo vezetdje (hajovezetd,

A hajo vagy kotelék vezetésére, a hajélizem iranyitasara jogosult és koteles
személy, aki els6dlegesen felel6s a hajo, a személyzete, az utasok, a rakomany
biztonsagaért és a hajo rendjéért, valamint a hajo kézlekedési magatartasaért.

Az uUzemeltetd bizza meg a hajo vezetésére jogosult hajosok kozul a hajo
parancsnokat, aki a vezetési feladatokon tul képviseli az izemeltet6t és felettese

a tobbi, hajévezetésre jogosult hajosnak is.

Fedélzeti személyzet

Kormanyos
(kormanyos képesitéssel)

A hajé vezetjének fellgyelete mellett a hajo
kormanyzasat és a fedélzeti személyzet munkajanak
részleges iranyitasat is végz6 gyakorlott hajos

Fedélzetmester
(fedélzetmester
képesitéssel)

A fedélzeti személyzet munkajanak
iranyitasat is végzd gyakorlott hajos

részleges

Matréz-gépkezeld
(matréz-gépkezeld
képesitéssel)

Fedélzeti és részben gépész tevékenységben
résztvevl gyakorlott hajés

Tanul6-matréz
(képesités nélkdl,
gyakornok I. vagy I1.)

A matréz feladatait ellato, korlatozott korben munkat
végzd kezdb — 18 évnél fiatalabb — hajos (esetenként
hajos iskola tanuléja)

Gépszemélyzet

Géplizemvezetd
(géptiszt, ill. kisebb
hajokon gépkezeld

A géplzemért felelés, csak a hajé vezetje ala
rendelt vezet6 hajos, a gépszemélyzet iranyitdja

képesitéssel)

A gépuizem karbantartasat, kezelését végz6, a hajé
fenntartasi munkaiban résztvevd hajés. Kisebb
hajékon 6nall6 géplizemvezetéi munkakort is
ellathat.

Gépkezel6
(gépkezeld képesitéssel)

Révkalauz

A folyok/csatornak egyes szakaszain a helyi el6irasok megkodvetelik révkalauz
igénybevételét, aki magas szintl helyismerettel rendelkezik, tanacsaival segiti a
hajé vezet6jének dontéseit, esetenként részt vehet a hajé kormanyzasaban is (a
hajé vezet6jének felel6sségét nem veszi at — altaldban hajovezetéi képesitéssel
rendelkezik).

Segédszemélyzet

A hajén nem hajés munkakérben foglalkoztatott, elsédlegesen utasoknak
szolgaltatasokat végz6 szakemberek (recepcios, szobaasszony, takarito, pinceér,
szakacs, zenész stb.).

A személyzet tagjai és feladataik

Forras: MAHOSZ
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Mit jelentenek a folyami informacios szolgaltatasok?

A logisztikai vallalatok sikerességéhez jelentGsen hozzajarulnak a jo mindéségd,
koltséghatékony és id6takarékos kozlekedési szolgaltatasok, valamint
az elektronikus adatkommunikacié. Eurépaban egyedi informaciés és
menedzsment szolgaltatasokat — Un. folyami informaciés szolgaltatasokat
(River Information Services, RIS) — alakitottak ki annak érdekében, hogy
a belvizi személy- és aruszdllitast felvértezzék az ilyen jellegl igények
kielégitéséhez szikséges eszkdzdkkel.

A folyami informaciés szolgaltatasok javitiak a kozlekedésbiztonsagot,
ndvelik a kozlekedés hatékonysagat, megbizhatésagat és Utemezhet&ségét.
A rendelkezésre all6 RIS adatok képezik a kozlekedést és fuvarozast segitd

informaciok alapjat.

Forras: RSOE

Belvizi AIS bazisallomasnak helyt adé torony

Az Eurépai Unio RIS iranyelve

A folyami informaciés szolgaltatasok harmonizalasa Eurdpa-szerte zajlik,
a folyamatot a kozosségi belvizi kozlekedésre vonatkozé harmonizalt
folyami informaciés szolgaltatasokrol (RIS) szélé iranyelv szabalyozza,
amely 2005. oktober 20-an Iépett hatalyba (2 Eurdpai Bizottsag, 2005).

Ez az un. RIS iranyelv kotelezd érvényld miszaki el6irasokat tartalmaz a

navigacios berendezésekre és adatcserére vonatkozéan, emellett megadja a

RIS megvalésitasaval szembeni minimalis kdvetelményeket.
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Az iranyelv célja, hogy megakadalyozza a kilonb6z8, egymassal nem
kompatibilis RIS alkalmazasok és technolégiak kialakulasat az Eurépai Union
belll. Az iranyelv a kdvetkezbket szabalyozza:

+ kotelezd érvényl miiszaki el6irasokat a RIS kivitelezésére vonatkozéan,
beleértve:
* belvizi hajo helyzet-megallapitas és nyomon kovetés (belvizi AlS),
« elektronikus navigacios térképek (belvizi ENC-k),
* hajosoknak szo6l6 hirdetmények (NtS),
« elektronikus hajézasi adatszolgaltatas az utvonalrdl és a rakomanyrol
(ERI),
+ hajofedélzeti berendezések szabvanyositasat,

* RIS adatcsere szabvanyositasat.

RIS technolégiak
A RIS technoldgiakat (Ggymint belvizi AlS, belvizi ECDIS, NtS és ERI) a RIS

iranyelv irja le. Ezek a technoldgiak adjak tdbb tovabbi szolgaltatas alapjat,
tobbek kozott a hajout-informacios szolgaltatasok, forgalmi informaciok,
forgalomiranyitas, logisztikai informaciok, kikoté- és terminalkezelés, valamint
hajouttervezés és statisztika hatterét.

Belvizi AIS

A Dbelvizi hajézasban az Automatikus Hajoéazonosité Rendszert (AIS)
hasznaljak a hajok automatikus azonositasara és nyomon kovetésére. Az AlS-t
a Nemzetkodzi Tengerészeti Szervezet (International Maritime Organization,
IMO) eredetileg tengerhajozasi hasznalatra vezette be. Ennek kiegészitésével
jott létre a belvizi hajézas kdvetelményeinek is megfeleld belvizi AIS szabvany,
amely tovabbi informacidk atvitelét teszi lehetéveé.

AIS transzponder késziilék a Fluvius Kft. egyik magyar lobogéju belvizi hajéja fedélzetén

Forras: RSOE

Ebben a fejezetben
altalanossagban tekintjik at a
RIS technolodgidkat. Az egyes
technoldgiakrol részletes
informacidkat a kézikdnyv mas
fejezetei is tartalmaznak.




w

Ausztriaban, Szlovakiaban és
Magyarorszagon a 20 méternél
hosszabb hajok fedélzetén
kotelez6 az AlS transzponder
hasznalata. Szerbiaban

és Horvatorszagban is
m(ikodik mar orszagos AlS
infrastruktara, a fedélzeti AIS
transzponder hasznalatanak
kotelezove tételét tervezik.
Bulgariaban és Romaniaban az
AIS infrastruktura kialakitasa

zajlik (2013. decemberi allapot).

A legfontosabb AIS rendszerelem egy belvizi uton kozlekedd vizi jarmd
fedélzetén az an. belvizi AIS transzponder, amely lehet6vé teszi a
helymeghatarozashoz és azonositashoz szikséges adatatvitelt, valamint
elésegiti a transzponderrel felszerelt hajok kozotti adatcserét. Minden belvizi
AIS transzponderrel felszerelt hajo tovabbit statikus (hajéazonosito, hivdjel,
név), dinamikus (pozicid, sebesség, haladasi irany) és a hajoutra vonatkozo
(terhelt merilés, célallomas, érkezés tervezett ideje) adatokat. Valamennyi
transzponderrel felszerelt hajén, valamint a parti belvizi AIS bazisallomasokon
is megjelenitheték a hatétavolsagon belll elhelyezkedd, azonositd jeleket
kisugarzo hajok. A transzponder kijelz6jén vagy a belvizi ECDIS alkalmazast
futtatd szamitogépen a hajo vezetdje folyamatosan aktualis attekintést kaphat
a koérnyezetében zajlé forgalomrol.

A belvizi AIS altal tamogatott folyami informacios szolgaltatasok:
* hajé-helyzetmegallapitas és nyomon kévetés,
« taktikai forgalmi informaciok,
« valésidejl forgalmi adatok,
* tervezett érkezési id6 kiszamitasa,
* balesetek nyomon kdvetése,
« zsilipkezelés.

Belvizi ENC-k és belvizi ECDIS

A belvizi ENC-k olyan elektronikus navigacios térképek, amelyek specialis
szoftverrel (belvizi ECDIS) jelenithetéek meg. Az elektronikus belvizi
navigacios térképek (belvizi ENC-k) alapelemei a kdvetkezdk:
* a hajout hatarai,
 forgalomszabalyozasi adatok, ugymint bojak, forgalomtol elzart teriletek,
fényjelzések és forgalmi jelek,
* mutargyak és akadalyok, ugymint hidak, zsilipek és duzzasztémivek,
» partvonal, folyamszabalyozasi mdltargyak (keresztiranyu miivek és
parhuzammivek),
* hajovezetést segité informaciok, ugymint hajéuttengely, kilométer- és
hektométer-jelol6k.
A belvizi ENC alapjaiban tér el a papiralapu térképtél. A foldrajzi adatok
elektronikus, vektoros tarolasa lehet6vé teszi a részletek megjelenitését és az
adatok megbizhatd, egyértelml abrazolasat. A belvizi ENC-ket kereskedelmi

szolgaltatd vagy vizilt-kezeld hatdsag késziti el, tartja karban és teszi kozzé.




Folyami informacios szolgaltatasok

Hajovezetést tamogatoé elektronikus navigacios térkép és AIS késziilék

A hagyomanyos, papiralapu térképpel 6sszevetve a belvizi ENC el6nyei:

+ térképek részletes, megfelel6 elrendezésli megjelenitése barmilyen
felbontas és térképszelvény-nagyitas esetén,

+ egyszer( és gyors frissitési eljarasok,

* megjelenités tobb részletezettségi szinten, rétegzett technolégiaval,

+ valamennyi objektum adatai egyetlen kattintassal megtekinthet6ek.

A belvizi ENC-k és belvizi ECDIS altal tdamogatott folyami informacios
szolgaltatasok:

« taktikai forgalmi helyzetkép,
 hajéforgalom fellgyelete,

 hajéut-informacios szolgaltatasok.

Hajosoknak sz6l6 hirdetmények (NtS)

A hajosoknak sz6lé hirdetmények a belvizi utak kozlekedésbiztonsagat
segitik. A kézuti kézlekedés ,utinformjahoz” hasonléan az NtS-eket az illetékes
hatésagok teszik k6zzé, amelyek a kdzlekedési infrastruktara (példaul hajout,
zsilip) hasznalhatésagara vonatkozé informaciodkat tartalmaznak.

Az NtS legfontosabb funkcioi:

+ a hajoutra és a forgalomra vonatkozo iizenetek egy hajout-szakaszrol
vagy mutargyrol (példaul zsilip, hid), agymint hajézasi zarlat, lecsokkent
athaladasi magassag, szélesség vagy mélység,

 vizalldsra vonatkozé informaciok, folydmeder-vizsgalat alapjan
meghatarozott legkisebb hajout-mélység, hidak és atfeszitések alatti

szabad magassag, el6rejelzés vizhozamrdl, vizjarasrol vagy vizszintrél,

Forras: RSOE




Osztrak, szlovak és magyar RIS weboldalak

+ jégjelentések, a jég altal okozott akadalyokkal, illetve a jég miatt elrendelt
hajézasi zarlattal kapcsolatos informaciok.

Korabban a hajésoknak széld hirdetmények megfelel6 nyelvi tovabbitasara
VHF-savu radidkat, irasban pedig tablat vagy faxot hasznaltak. Ennek
tovabbfejlesztésére vezettek be a belvizi hajézasban a hajosoknak szolo
hirdetményekre vonatkozd normat, amely lehetévé teszi a legfontosabb
biztonsagi informaciék automatikus leforditasat a helyi nyelvre (B Eurdpai
Bizottsag, 2007, |5 Rajnai Kézponti Hajozasi Bizottsag, 2009).

Az NtS altal tamogatott folyami informaciés szolgaltatasok a kdvetkezdk:
* hajéut-informacios szolgaltatasok,

* hajout-tervezési eszkdzok.

Veszélyes aruk elektronikus jelentése (ERI)

A fuvarozé vallalatoknak az érvényben 1évé nemzeti és nemzetkozi
jogszabalyok értelmében a veszélyes aruk szallitasat a kulonb6z6 hatésagok
részére be kell jelentenitik. Ez végeredményben azonos adatok ismétl6dé,
esetenként mas-mas nyelven és formatumban torténd bekildését jelenti. Az
elektronikus hajozasi adatszolgaltatas hasznalataval a szallitévallalatnak

az arurdl vagy a hajé soron kovetkezd utjarol csak egy alkalommal kell

adatokat szolgaltatnia.

Forras: via donau, RSOE




Folyami informacios szolgaltatasok

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag Hajozasi Diszpécserszolgalata

Az elektronikus jelentési szoftver egy bongészalapu szamitégépes
alkalmazas, amely hasznaldja szamara leegyszerUsiti a hajoutat, hajot és
rakomanyt leird jelentések elkészitésének folyamatat. Az alkalmazas segiti a
hajout és a rakomany adatainak modositasat és torlését, valamint az adatok
importalasat és exportalasat.

Az arukdédoknak kdszonhetéen a rakomany egyértelm(ien, idegen nyelven is
pontosan beazonosithatd. Ez a veszélyes aruk vonatkozasaban kuléndsen
nagy jelentéséggel bird ujitas, az elektronikus jelentés hasznalataval kénnyen
elkeriilhetéek a tévedések. Emellett az elektronikus rakomany-informaciok
révén kénnyebb az aruk be- és kirakadsanak megszervezése, tovabba csdkken
az adminisztraci6 is, mivel a vamnyilatkozatokat mar nem kell faxon vagy
levélben tovabbitani.

Az elektronikus hajozasi adatszolgaltatas altal tamogatott folyami informacios
szolgaltatasok:

« stratégiai forgalmi informaciok,

* zsilip- és hidkezelés,

» baleset-megel&zés,

« fuvarkezelés,

» hatarrendészeti és vamtevékenység.

Forras: RSOE
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A Magyarorszagi Folyami
Informacids Szolgaltatasok
honlapja:

www.pannonris.hu

Magyarorszagi Folyami Informacios Szolgaltatasok —
PannonRIS

Magyarorszagon a Nemzeti Fejlesztési Misztérium, a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag és a Radios Segélyhivé és Infokommunikaciés Orszagos
Egyesiilet (RSOE) egyiittm(ikodése keretében valésul meg a PannonRIS

rendszer fejlesztése és lizemeltetése.

A PannonRIS rendszer alapjat a mikrohullamd gerincvezeték, a parti
AlIS atjatszéallomasok, a 10-es, 16-0s, 22-es hajoézasi radidcsatornak
infrastruktiraja, az ezekhez kapcsolddé tartozékok (antennarendszerek,
kabelek stb.) és a palyazati iton hasznalatba adott 150 darab hajéfedélzeti
Inland AIS transzponder képezi. Fontos kihangsulyozni, hogy a rendszer
alapjai és a jelenleg is Uzemel6 state-of-the-art rendszerelemek a
vizikdzlekedésért felelés minisztériumok, a hajézasi hatésag és az RSOE
elmult, kozel 20 éves stratégiai egyittmikodésének kdszonhetben
Uzemelnek a jelenleg érvényes és hatalyos jogszabalyoknak megfeleléen.

2012. januar 1. 6ta a nemzeti fejlesztési miniszter 45/2011. szamu
rendelete értelmében nem kozlekedhet a Duna magyarorszagi szakaszan
arra kotelezett Uszolétesitmény ugy, hogy ne lenne felszerelve és
bekapcsolt allapotban a nyomkdvetd eszkéz, az AIS transzponder. A
fuvarozénak a veszélyes aruk belvizi széllitasat a Nemzeti Kdzlekedési
Hatésagnak térténd bejelentésén tul, a Belligyminisztérium Orszagos
Katasztréfavédelmi Fdigazgatosag terlletileg illetékes szerve felé
is kozodlnie sziikséges, mivel mindkét szervezet jogosult a szallitas
ellenérzésére. A két szervezet szakértéi hozzaféréssel rendelkeznek a
PannonRIS rendszer Hajokdvetd szolgaltatasahoz, amellyel nyomon
tudjak kdvetni a hajok mozgasat, sziikség esetén azonnali beavatkozast

tudnak eszkozolni.

2012-ben a Diszpécserszolgalat 1737 bejelentés alapjan 2597 ADN
egységet regisztralt. Ezek az egységek Osszesen 1196695 tonna
veszélyes arut szallitottak a maximalis biztonsag mellett. A veszélyes aruk
vizi szallitasarol szol6 bejelentéseket a diszpécserek fogadjak és juttatjak
el elektronikus Uton a Nemzeti Kozlekedési Hatésag szakf6osztalya
részére, ahol megtorténik az adatok feldolgozasa.

A magyarorszagi RIS infrastruktira az AlS rendszer segitségével naponta
mintegy 250 uszdlétesitmény pozicidjat figyeli és rogziti az adatvédelmi

szabalyoknak megfelel6en.




Folyami informacios szolgaltatasok

A PannonRIS oldalon talalhaté Hajokoveté alkalmazashoz a regisztralt

felhasznaldk kizarélag olyan Uszoélétesitmények adataihoz férnek hozza,
amelyeknek tulajdonosai és/vagy Uzemeltet6i vagy amelyekhez irasos
meghatalmazassal rendelkeznek. A hozzaférések kiadasat az NKH
koordinalja.

A hajozasi radiocsatornakon tértént forgalmazasok és az AIS rendszer
altal szolgaltatott informacidk visszajatszasa alapjan rekonstrualhatoak
egyes hajézasi események, forgalmi helyzetek. Ezeket az informaciokat
az Uzemeltet6tdl az NKH-n keresztil kérheti meg tébbek kézétt az
uszélétesitmény tulajdonosa, a Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag,
a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet és a birdsagok.

A RIS rendszer és kiilondsen az AlS eszkdzok hasznalata nagymértékben
noveli a haj6zas magas biztonsagi szinvonalat, hiszen a hajok vezetdi
pontos képet kapnak a pillanatnyi forgalmi helyzetrél, a felligyeleti szervek
pedig folyamatosan ellenérizhetik a forgalmat, illetve adott esetben
rekonstrualni tudnak helyzeteket. Az alapinfrastruktira biztositasa mellett
a kozeli jov6ben olyan szolgaltatasok épullhetnek az allami rendszerre,
amelyek a logisztikai, forgalomszervezési és tajékoztatasi funkciokat
erésithetik.

Forras: RSOE, 2013

A PannonRIS rendszer parti infrastrukturajanak attekintése
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A dunai régié mint gazdasagi térség

A Duna mint gazdasagfejlesztési tengely

A Duna kulcsfontossagu, eurdpai jelentéségli beszerzési, gyartd- és
felvev@piacokat kot 6ssze. A Duna menti orszagok tobblépcsds eurépai
uniés csatlakozasaval a folyam mentén dinamikus gazdasagi térségek és
kereskedelmi kapcsolatok alakultak ki. Szlovakia és Magyarorszag 2004-es,
majd Bulgaria és Romania 2007-es belépésével a dunai régid gazdasagi
fejlédésében U] fejezet kezd6dott. Horvatorszag 2013-ban EU-tagallamma valt,
Szerbia 2012 marciusaban tagjeldlti besorolast kapott.

Mintegy 90 millié lakosaval a dunai régio kiemelked® gazdasagi jelentéséggel
bir. A régiot jellemz6 gazdasagi és politikai sokféleség Europaban egyedulallo
fejlédési dinamikaval parosul. E gazdasagi fejlédés kdzéppontjaban a Duna
menti orszagok févarosai allnak, emellett — kiilondsen fogyasztoi és értékesitési
piacként — mas varosok jelentésége is folyamatosan né. A dunai viziuton
torténd szallitasnak mindebben jelentds szerepe lehet, mivel képes ezeket a
koézpontokat nyersanyagokkal, félkész és késztermékekkel ellatni, valamint

elszallitani a hasznalt anyagokat és a hulladékot.

A dunai vizi szallitdsi agazat klléndsen fontos a Duna-folyos6 mentén
elhelyezked6 ipari létesitmények szamara. A belvizi hajézas a
nyersanyagigényes iparagak szamara igen vonzo lehet6ség, az émlesztett
aruk fuvarozasaval kapcsolatos kapacitas nagysaga, a nyersanyagpiacok
kozelsége, a jelentds szabad fuvarozasi tartalékok és az alacsony szallitasi
koltségek miatt. Szamos acél-, papir-, olaj- és vegyipari gyartévallalat, gépészeti
és autoipari gyaregység telepult a Duna vonzaskorzetébe. A hagyomanyos
Omlesztett rakomanyok mellett egyre ndvekszik a Dunan a projektszallitmanyok
és a magas min@ségi osztalyba tartozé aruk mennyisége.

Termékeny talajanak koszonhetéen a dunai régiéo fontos terllet a
mezdgazdasagi termények elballitasa szempontjabdél. Mindezek nem
csak a Duna vonzaskorzetében elhelyezkedd varosok fenntarthatd ellatasat
szolgaljak, hanem a folyam logisztikai tengelye mentén tovabbi felhasznalasra
is elszallithatéak. A Duna mentén talalhatd kikot6knek és terminaloknak
raktarozo- és feldolgozéhelyként, valamint gydijt- és elosztokdzpontként is
fontos szerepe van. A mez8gazdasagi termények kisebb hanyada tengerentuli

exportcélok felé tavozik a Duna—Majna—Rajna tengely tengeri kikétsin (Eszaki-

tenger, Fekete-tenger) keresztiil.
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Az energiatermelésben és a vegyiparban fosszilis energiahordozok helyett
biolégiai nyersanyagokat el6nyben részesitd jelenlegi torekvések Uj
lehetségeket nyitottak meg a biomassza logisztikara specializalédott dunai
haj6zas szamara és a megujulé nyersanyagok (példaul keményit6k és olajos

magvak) terén Uj hozzaadott értékd lancok kiépitése el6tt.

Versenyképesség és ndvekedés

A dunai régié egyik meghatarozé jellemz8je a nemzeti jovedelem és a
makrogazdasagi termelékenység vonatkozasaban tapasztalhato sokféleség. A
vasarloer6-paritason mért brutté nemzeti 6ssztermék (GDP) szerinti kereseti
és termelékenységi mutatok 2011-ben megkézelitéleg 32 300 eurd (Ausztria)
és 5800 eurd (Ukrajna) kdzott alakultak, amely hozzavet6legesen hatszoros
kilénbséget jelent.

Egyértelm( kép rajzolodik ki a Duna menti orszagok utébbi néhany éves GDP-
adatainak részletes Osszevetésével: a legtobb EU tagorszag a gazdasagi
valsagot atvészelve Ujra ndvekedési palyara allt. A kézelmultban csatlakozott
Romania és Bulgaria GDP-je példaul a 2002 és 2011 kozotti idészakban
megkétszerez&dott. 2011-ben a dunai régié GDP-je az el6z6 évhez viszonyitva
atlagosan tébb mint 5%-kal nétt, mig a tagorszagok vonatkozasaban ez
a novekedés alig 3%-os. E folyamat jol érzékelteti a dunai régié dinamikus

fejl6dését és a Duna menti allamok egyre fokozédd gazdasagi integraciojat.
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A dunai hajézas piaca

Magyarorszag kilkereskedelmi kapcsolatai a dunai
régioban

Az eurdpai bels6 piac er6s6d6 deregulacioja, valamint a kozép- és délkelet-
europai orszagok — koztik 2004-ben Magyarorszag — csatlakozasa
az Eurdpai Unidhoz alapveté valtozasokat hozott a kilkereskedelmi
folyamatokban. Ebben az id6szakban Magyarorszag kilénosen két
régebbi tagallammal, Ausztriaval és Németorszaggal fokozta kereskedelmi
kapcsolatait.

Magyarorszag els6 szamu kilkereskedelmi partnere Ausztria, a két
orszag kozotti éves aruforgalom megkozelitéleg 10 millié tonna (termékek
kilkereskedelmi forgalma, netté suly). A Duna-térségben Németorszag
(9,5 millié tonna), Szlovakia (8,2 millio tonna) és Romania (6,7 millié tonna)
is kiemelkedd partnerek.

2003 és 2012 kozott Magyarorszag kulkereskedelmi teljesitménye
majdnem megkétszerez6dott (24 millié tonnardl 40 millié tonnara nétt).
Lendiiletes névekedés figyelheté meg 2003 és 2008 kozott, a globalis
gazdasagi valsag is csak rovid ideig tart6 megtorpanast eredményezett:
2011-ben, két szerényebb év utan, a Duna-térséget érint6
kiilkereskedelmi forgalom (0sszesen 39 millié tonna) mar meghaladta a
2008-as adatot (37 millié tonna).
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Magyarorszag kiilkereskedelmi teljesitménye a dunai régié orszagaival 2003—2012 kozott
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A dunai hajézas piaca

A Duna menti orszagokbdl érkezd import 2012-ben 17,9 millié tonna
volt, 36 szazalékkal tobb mint 2003-ban, vagyis a Magyarorszag EU-
csatlakozasat megel6z6 évben. Ausztria és Németorszag szinte azonos
sulyt képvisel a hazai import teljesitményben, mig Horvatorszag, Szerbia,
Bulgaria, valamint Moldova szerepe kevésbé jelentés. Az import majdnem
minden dunai orszag viszonylataban nétt, Ukrajna esetében azonban
szamottevéen csokkent, 2,6-rol 1,9 millié tonnara.

Magyarorszag EU-csatlakozésa utan az export teljesitmények jelentésen
meghaladtak az importot. Kiemelked§ exportpartnereink: Ausztria,
Németorszag, Szlovakia és Romania. 2012-ben Magyarorszagrél a Duna
menti orszagokba 6sszesen 22,4 millié tonnat exportaltak, ami tizéves
Osszehasonlitasban 102%-os névekedést jelent. A legnagyobb kiildnbség
Szlovakia esetében figyelheté meg, mind abszolut, mind relativ értelemben
(1,0-rol 4,4 millié tonnara nétt az export 2003 és 2012 kdzott).

A Duna: folyos6 a Fekete-tengerhez

Az Eurdpai Uni6 az utébbi években egyre jobban kihasznalta a Kelet- és
Délkelet-Europaban rejl6 gazdaséagi potencialt, ezért a kdvetkez6 |épés a
nyitas a fekete-tengeri régié orszagai felé. 140 millié feletti l1élekszamaval a
fekete-tengeri régio jelentés névekedési lehetéséget magéaban rejté piac.

Forras: via donau

A fekete-tengeri régié mint jovébeni piac
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A Duna Régio6 Stratégiarol
tovabbi informaciokat a ,Célok
és stratégiak” cimd fejezet
tartalmaz.

Az Integralt Regionalis Program a Fekete-tengeri Régio szamara cim jelentés
(5 Osztrak Szovetségi Gazdasagi, Csaladigyi és Ifjusagi Minisztérium, 2010)
szerint a régidhoz tartozik Orményorszag, Azerbajdzsan, Gruzia, Moldova,
Oroszorszag Krasznodar tartomanya (Szocsi), Torokorszag és Ukrajna. Két
EU-tagallam, Romania és Bulgaria is ide sorolandd, mivel nemzetgazdasaguk
kikot6ik révén (példaul Konstanca, Varna) egyre nagyobb mértékben kotédik a
Fekete-tenger orszagaihoz.

Az Eurépai Unié szamara a Duna fontos 0sszekotd folyoso e régidhoz. Az EU
Duna Régi6 Stratégidja tovabbi lehet6ségeket nyithat az egyittmiikodésre. Az
utébbi években Torokorszaggal jelentés mértékben fejl6dott a kereskedelem,
az orszag kulkereskedelmi szempontbdl is az Eurdpai Uni6 fontos gazdasagi
partnerévé valt.

Forras: Fluvius Kift.

Az Elsava hajé Oroszorszagban eléallitott aluminium tombok kénnyitésére var
Regensburgban, hogy azutan Budapestre szallitsa; az aru rendeltetési helye
Székesfehérvar




A dunai hajézas piaca

Transzformatorallomas és tartozékainak berakasa Budapesten —
Hataridos, 6 napos dunai utat kovetéen az arut tengeri hajé varta Konstancan, amely
kozvetlen atrakas utan Mianmarba szallitotta

Fuvarozott mennyiségek

A dunai régié belvizi Utjain fuvarozott teljes arumennyiség legfrissebb
szamadatai a 2010-es évre vonatkozoéan érhetéek el (EI via donau, 2012).
Az adatok attekintést adnak a szallitott mennyiségrél, a f6bb fuvarozasi
kapcsolatokrdl és a dunai hajozas jelentéségérdl a folyd menti orszagokban.

2010-ben a Duna és mellékfolydinak vizi utvonalain 6sszességében tébb
mint 43 millié tonna arut fuvaroztak. Ez (a kovetkez6kben megadottakkal
egyutt) tartalmazza a belvizi hajékkal fuvarozott mennyiséget, a folyam-tengeri
szallitdést a Duna tengerhajézasra alkalmas szakaszan (Sulina- és Kilia-ag)
Braila kikotéjeig (170-es folyamkilométer), valamint a Duna—Fekete-tenger

csatorna forgalmat is.

A fuvarozott arumennyiségek tekintetében 2010-ben Romania messze
feltilmult minden mas orszagot 21,6 millié tonnaval, 6t Szerbia 14,3, Ausztria
pedig 11,3 millié tonnaval kovette. 2010-ben Ukrajna volt a legnagyobb
exportér, 6,8 millié tonnas Osszesitett kivitellel. Valamennyi Duna menti
orszag kozil Romanidba aramlott a legnagyobb import mennyiség,
osszesen 7,1 millio tonna. Az atmené forgalom Horvatorszagban volt a
legnagyobb: 7,6 millié tonna. A belféldi aruszallitas terén Romania forgalma

volt meghatarozo 7,6 millié tonnaval.

Forras: Fluvius Kft.




Adriai-tenger Fekete-tenger

Millié tonna DE AT SK HU HR BA RS BG RO MD UA
Export 1,12 1,67 3,60 4,73 0,16 0,03 2,17 1,27 2,78 0,06 6,82
Import 2,44 6,25 0,31 1,83 0,20 0,04 4,08 2,00 7,09 0,08 0,13
Atmend 3,49 2,94 5,87 4,17 7,64 0,00 6,84 4,12 4,12 0,00 0,00
Belfoldi 0,06 0,46 0,07 0,52 0,15 0,00 1,21 1,43 7,56 0,00 0,19
Osszesen 7,11 11,32 9,85 11,25 8,15 0,07 14,30 8,82 21,55 0,14 7,14

Forras: via donau

Fuvarozasi mennyiségek a Dunan és hajézhat6é mellékfoly6in 2010-ben

Magyarorszagi kik6téi rakodasi statisztikak

Hazankban az Orszagos Statisztikai Adatgytjtési Program (OSAP)
keretében, a magyar Duna-szakaszon elhelyezkedd kikoték altal
szolgaltatott rakodasi adatokat a kdvetkez6 abrak szemléltetik.

A 2012-es évben ismét 5 millio tonna feletti 6sszes rakodasi tdomeget
jelentettek, amelynek 30%-at a kukorica tette ki.

Magyarorszag mez6gazdasagi exporterejét jol mutatja, hogy az 6sszes
berakott témeg kozel 60%-at harom termény: a buza, a kukorica és a

napraforgé adja.




A dunai hajézas piaca

Osszes rakodott arufajta (ezer tonna, 2012)

Berakott arufajtak (ezer tonna, 2012)

Kirakott arufajtak (ezer tonna, 2012)

Forras: KSH

Forras: KSH

Forras: KSH




Piaci jellemzék

A fuvarozasi piacok liberalizalasa és deregulacidja jelentésen elérehaladott
az Eurdpai Uniéban. A dunai régidban ezzel parhuzamosan néhany orszag
kézelmultbeli vagy még folyamatban levé EU-csatlakozasa okan heterogén a
politikai és jogi kdrnyezet. Ebben a tekintetben a kdvetkezd években erésebb
harmonizacio varhatd, ami kedvez a piacra Ujonnan belépdknek, s igy el6segiti

Uj fuvarozasi potencial megjelenését.

A szallitott arumennyiség legnagyobb hanyadat napjainkig csupan néhany
nagyobb hajézasi tarsasag adja, akik viszonylag kisszamu szolgaltatéval
dolgoznak. A nagy hajézasi tarsasagok legtébbszér a korabbi allami
vallalatokbdl alakultak, és altalaban dmlesztett aruk szallitasaval foglalkoznak. A
kisebb szallitévallalatoknak és hajétulajdonosoknak (magan hajétulajdonos-
Uzemeltet6é vagy partikularis) gyakran sokkal rugalmasabbnak kell lennitk
a fuvarmegbizasok felkutatasaban. Gyakorta révidtava fuvarozasi igények
kielégitésével piaci réseket téltenek be.

A fuvarozas feltételeit a fuvarozasi szerzédés (vagy szallitmanyozasi
szerz8dés) szabalyozza, amelyet a fuvaroztatod és a fuvarozé két. Fuvaroztatd
lehet az arufelado, a cimzett vagy a megbizasukbdl eljaré harmadik fél, példaul
szallitmanyozo. Kozvetlen esetben a szerz6dés a feladd vagy cimzett és
a szallité cég kozott, kozvetett esetben viszont legalabb egy, kdztes félként
szerepl6 érintett (példaul szallitmanyozé vagy aruszallitéd cég) kézbeiktatasaval
kottetik. A fuvarozasi szerz8dést a felek egymassal egyetértésben kotik meg, a

szerz@dés formai kovetelményektdl mentes.

A folyami fuvarozas alap fuvarokmanya a fuvarozas lényeges adatait tartalmazé
folyami fuvarlevél. A folyami hajézasban fuvarokmanyként alkalmazott még a
folyami hajoraklevél (Konnossement), azonban az a tengeri B/L-t6l eltéréen
nem testesiti meg az aru feletti tulajdonjogot, nem értékpapir. A tengeri
hajoéraklevél (Bill of Lading) a tengerhajézasra jellemzd, harmas funkciéval
rendelkezé értékpapir.

A kovetkez6kben részletesen targyaljuk a belvizi szallitasi piacon érintett
szerepl6ket. Ebben a szakaszban ismertetjik még a dunai hajézasban hasznalt

kilonboz6 szerz6déstipusokat és az ezek alapjat képezd arufuvarozasi

megoldasokat.




A dunai hajézas piaca

A dunai hajozas kinalati oldala

A dunai hajézasi piac elsédleges logisztikai szolgaltatéi a szallitévallalatok, a
kikot6- és terminalliizemeltetdk, valamint a kdzvetité szerepet betoltd vallalatok
(aruszallité cégek, szallitmanyozok).

Fuvarozasi vallalkozasok

A hajozasi tarsasagok olyan kereskedelmi hajos szallitasi vallalatok,
amelyek sajat vagy mas cégek hajoival professziondlisan szervezett és
kivitelezett aruszallitasi szolgaltatasokat kinalnak. Minden esetben tébb hajét
Uzemeltetnek. Egyedi jellemzéjlk, hogy a fuvarozas el6készitését és iranyitasat
a szarazfoldrél bonyolitjak le (szemben az egyéni hajétulajdonosokkal, akik

szamara altalaban nem all rendelkezésre a szarazfoldi hatter).

Avéllalatok mellett a korabbiakban emlitett figgetlen magan hajétulajdonosok
és -lizemeltetSk (partikularisok) is jelen vannak a piacon. Legtdbbjuk egyetien
hajét lzemeltet, néhanyan azonban tébb hajéval is rendelkeznek. A fliggetlen
hajétulajdonosok legtébbszor a sajat hajojuk parancsnokai, altalaban nem
rendelkeznek semmiféle szarazfoldi kereskedelmi irodaval. Gyakorta k6z6sen

teljesitenek fuvarozasi feladatokat.

Onjaré aruszallité géphajo

Forras: via donau




Hajozasi vallalatok

Hajozasban és hajozasi hattértevékenységekben résztvevd vallalatok Magyarorszagon

DDSG MAHART Kift.
iy H-1211 Budapest, Weiss Manfréd utca 5-7.

Fluvius Hajézasi és Szallitmanyozasi Kft.

iy H-1139 Budapest, Frangepan utca 7.

+36 1 278 3233

7= +36 1237 1100

+36 1 278 3265

+36 1 237 1091

>< office@ddsg-mahart.hu

< fluvius@fluvius.hu

(® www.ddsg-holding.com

@ www.fluvius.hu

Euro-Tankhajo Bt.

iy H-1095 Budapest, Boraros tér 7.

River Cargo Kft.
g H-2030 Erd, Borszéki utca 58.

+36 1 216 2966

+36 23 377 901

+36 1216 2971

+36 23 520 265

X e.horvath@eurotank.hu

X rivercargo@t-online.hu

Bains Kavics Kft.

iz H-7030 Paks, Deak Ferenc utca 15.

Interlighter Nemzetkozi Hajézasi Vallalat

iz, H-1056 Budapest, Marcius 15. tér 1.

+36 75 510 499

+36 1483 0315

+36 75 421 801

+36 1 318 0901

P< bains@hajozas.net

B inter@interlighter.hu

@ www.hajozas.net/bains

@ www.interlighter.hu

CSIKLI Hajozasi és Szallitmanyozasi Kit.

g H-6500 Baja, Molnar utca 11.

Trafalgar Kift.
iy H-1112 Budapest, Bod Péter lejt6 6.

+36 79 427 575

+36 1 319 2543

+36 79 427 575

+36 1319 3176

X csiklibaja@t-online.hu

X trafalgar@trafalgarshipping.eu

@ www.csikli.hu

(® www.trafalgarshipping.eu

Fuvarozasi és logisztikai

vallalatok

ISD Portolan

=y H-1139 Budapest, Frangepan utca 7.

Plimsoll Kift.

=y H-1139 Budapest, Frangepan utca 7.

+36 1 465 6150

+36 1 210 9800

+36 1 465 6199

+36 1210 9801

> portolan@portolan.hu

< plimsoll@plimsoll.hu

(® www.portolan.hu

@ www.plimsoll.hu




A dunai hajézas piaca

Hajozasi hattértevékenységben résztvevé vallalatok

Hajézasban és hajozasi hattértevékenységekben résztvevé véllalatok Magyarorszagon

HES-TDL Kit.

iy H-1131 Budapest, Zsilip utca 11-13.

Hidépité Special Vizi és Robbantasi Munkak Kft.

iy H-1138 Budapest, Karikas Frigyes utca 20.

™ +36 12721750

+36 29 537 640

+36 1272 1749

+36 29 537 640

X info@hes-tdl.hu

P< hidepitospecial@hsp.hu

(® www.hungarianshipyard.hu

@ www.hsp.hu

MA-HARD Vizépit6 Kft.

iy H-1095 Budapest, Mester utca 87.

Seacargo Hajézasi Kift.

iy H-1172 Budapest, Jaszivany utca 17.

+36 1 476 6900

+36 1 258 6681

B<I mahard2011@gmail.com

+36 1 258 6681

>< seacargo@t-online.hu

Ugynokségek

Danube Partner Bt.

iy H-7700 Mohacs, Budapesti ut 14/b

UDP Magyarorszagi Ugyndksége
=y H-1056 Budapest, Marcius 15. tér 1.

+36 69 510 488

+36 1 266 1949

+36 69 510 489

+36 1 266 1388

X office@danubep.com

< udpchepel@monornet.hu

@ www.danubep.com

® www.oaoudp.com.ua

Navrom Magyarorszagi Kozvetlen Ker. Képviselet

iy H-1075 Budapest, Wesselényi utca12.

DMS Duna-Tengeri Szallitmanyozasi Kift.

iy H-1056 Budapest, Marcius 15. tér 1.

7 +36 30 993 0228

+36 1 266 0491

+36 25 452 040

+36 1 266 5233

MM dms@dms.datanet.hu
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A kikotékrél és terminalokrol
tovabbi informaciok olvashatéak
a ,Kikoték és terminalok” cim(
fejezetben.

Kiko6t6- és terminaliizemeltetok

A kikoték és terminalok Gzemelhetnek magan- vagy allami kézben. A kikoté
vagy rakodo teriletén gyakran az allami és maganszférahoz tartozé felek
egyuttmikddésére van szukség a logisztikai szolgaltatasok biztositasahoz.

Az aruk atrakasa és tarolasa a kikot6k és terminalok alapvet6 feladata. A
kikotok altalaban emellett szamos hozzaadott értékd logisztikai szolgaltatast
is nyujtanak Ugyfeleiknek, ugymint csomagolas, konténerek megtoltése és

kiuritése, fert6tlenités és min&ségellenérzés.
Kozvetit6 szerepet jatszo6 vallalatok

Sajat hajoflottaval nem rendelkezé vallalatok kdztes szerepl6ként kinalhatnak
szallitasi kapacitast, ekkor a fuvarozasi szerzédést kozvetlenil kotik.

Szolgaltatasaik piacra viteléhez a hajézasi vallalatok és az egyéni
hajotulajdonosok is sokszor vesznek igénybe fuvarozé cégeket. A fuvarozo
a szallitast megrendel6 fél szerz6déses partnere és a kibérelt szallitasi
kapacitasok értékesitéjeként lép fel. A hajo tulajdonosa és a fuvaroz6 cég
kozotti kapcsolatot jellemz&en egyéb bérleti szerz6dés szabalyozza. Mindezek
értelmében a fuvarozé cég ebben az esetben a szallitécég és a kuldd szerepét

is betolti.

A belvizi fuvarozasra szakosodott szallitmanyozdk, illetve e terlletre
szakosodott részlegeik szintén fontos szerepet jatszanak a dunai hajézasban.
A fuvarszerzddést ebben az esetben is kdzvetlenil kétik meg. A szallitmanyozo
mint szolgaltato kot szallitmanyozasi szerz6dést a feladoval. E szallitmanyozasi
szerz8dés abban tér el a fuvarozasi szerzddéstdl, hogy kotelez az aru
szallitdsanak elvégzésére, azaz a szallitdvallalat vagy a fliggetlen hajétulajdonos
kotelezettséget vallal az aru tovabbitasara. A fuvarozasi szerz6dés, amelyet a
szallitmanyozé nevében, de Ugyfelének koltségére kdtnek a szallitovallalattal
vagy a fuggetlen hajétulajdonossal, az el6bbi esettel szemben kuldn rendelkezik
a két fél kozotti viszonyrol.

A (szallité) ligynokségek altalaban tébb szallitévallalatot képviselnek
(szallitasi terlletenként vagy arutipusonként egyet-egyet), illetve valamennyi
kereskedelmi Ggyndki feladatot sajat hataskérben, de a masik vallalat nevében
latnak el. Feladataik kozott szerepel a fuvar megszerzése, dokumentacio
készitése, a szamlazas, a dijak beszedése és az esetleges panaszok kezelése.
A fuvarozasi szerz8dést ennek megfelel6en kdzvetett médon az ligyndkseég és
a kildé koti.

A dunai hajézas gyakorlataban gyakran eléfordul, hogy az érintett felek a fent

felsorolt szerepek koziil parhuzamosan tobbet is betdltenek. Tipikus példaja

ennek, amikor a fuvarozé vallalat egyben a hajotér felett is maga rendelkezik.
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A dunai hajozas keresleti oldala

A belvizi haj6zas iranti keresletet példaul az olyan iparvallalatok tamasztjak,
amelyek arukat fogadnak be vagy kézvetitenek. Emellett jelen vannak a piacon
harmadik fél szamara szallitmanyozdk és logisztikai szolgaltatok is.

A dunai hajézas hagyomanyos piacai

A hajoval szdllithatd jelent6s arumennyiség miatt a belvizi hajok kuléndsen
alkalmasak Omlesztett aruk szallitasara. Megfelel§ tervezés és kivitelezés
mellett a koltségek a kdzuti és vasuti fuvarozashoz képest alacsonyabbak, igy
ellensulyozva a hosszabb szallitasi idét. A belvizi hajok kivaléan hasznalhatéak
nagy mennyiség(, kisebb értékil aruk szallitasara.

A rendszer mikddtetéséhez azonban a viziit mentén magas szinvonalu logisztikai
szolgaltatasokra (atrakés, tarolas, feldolgozas, begylijtés és/vagy elosztas) van
szlkség. Szamos cég logisztikai lancanak biztos eleme a dunai szallitas. Jelenleg a
belvizi hajok nagymeértéki émlesztett teherkapacitasat tulnyomé részben a fémipar,

a mez8gazdasag és az erdészet, valamint az olajipar veszi igénybe.

A belvizi hajozas kulénésen nagy jelentéséggel bird szallitasi agazat az
acélipar szamara. Az 0sszes nyersanyagérc 25-30%-at az osztrak Duna-
szakaszon szallitjak. Nagy tdmegik miatt a félkész és késztermékek, példaul
acéltekercsek is gazdasagosan szallithatéak a belvizi utakon.

A legjelentésebb osztrak acélgyar a Linzben talalhaté voestalpine. A gyar
terlletén sajat kikéto Gizemel, amely évente 3—4 millié tonna vizoldali forgalmat
bonyolit. Ez egyben Ausztria legfontosabb kikétéje is, az utébbi években az
osztrak vizoldali rakodas kozel fele itt jelentkezett.

Acéltekercsek atrakasa

Forras: Mierka Donauhafen, Krems




A dunai régioban tovabbi jelent8s acélgyarak Magyarorszagon Dunaujvarosban
(ISD Dunaferr tarsasagcsoport) és a romaniai Galacban (ArcelorMittal)
talalhatéak.

Jelentds éves ingadozast mutat a mezbgazdasagi és erdészeti szektor
szallitasi igénye és aruforgalma. A mez6gazdasag kiléndsen kiszolgaltatott
az id6jarasi viszonyoknak (csapadék, hémérséklet, napsutéses 6rak szama).
Egy régid kedvezétlen iddjarasi viszonyai miatti termeléskiesés nagy eltérést
okozhat a helyi igényeket kielégitd aruk szallitott mennyiségében. A Dunan
szallitott legjelentésebb mezbgazdasagi termények a gabonafélék és az
olajos magvak, emellett a feldolgozoipar és a biomassza er6miivek névekvd

sziikségleteinek kdszdnhetéen a fa szallitasanak fontossaga is névekszik.

Ronkfa és mas rakomany szallitasa tolt kotelékben a Duna magyarorszagi szakaszan

A mezbgazdasagi és erdészeti termékek egylttesen a magyar Duna-
szakaszon szallitott éves arumennyiség korilbelll harmadat teszik ki. Szamos
mez6gazdasagi terménnyel kereskedd vagy azt feldolgozd vallalat (példaul
keményit6t, élelmiszeripari és takarmany termékeket, valamint biolizemanyagot
gyarto, illetve ronkfat feldolgozé cég) teleplilt kdzvetlenll a folyd partjara. Tébb
cég mar kialakitott a telephelyén belll rakodoét vagy kikétébe telepdilt, ahol sajat
Omlesztettaru-tartallyal vagy feldolgozé egységgel rendelkezik. Ez lehetévé teszi az
elé- és utéfuvarozas nélkili vizi szallitast, amely kiemelked6en alacsony szallitasi
koltséget eredményez az érintettek szamara.

Az asvanyolaj iparag olajipari termékei az osztrak és a magyar Duna-
szakaszon is a szallitott teljes arumennyiség 20%-at teszik ki, amely igy
jelentés piacot képvisel. A dunai régiéban szamos finomité talalhaté a Duna
mentén vagy annak kozelében.

Kiemelked® omlesztettaru-kapacitasuknak, alacsony szallitasi koltségiknek és
magas foku biztonsaguknak készénhetden a belvizi hajéknak — a csévezetékek
mellett — jelent8s rész jut az olajipari termékek szallitasaban. Egyetlen tartalyhajé

rakomanyaval tébb mint 20 000 személyauté lizemanyagtartalyat lehet megtélteni.

Forras: RSOE
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Tartalyhajo

Az olajipari termékeket és szarmazékaikat veszélyes aruként kell kezelni,
ezért csak megfelel§ biztonsagi berendezésekkel ellatott, kilonleges hajoval
szallithatéak. Tartalyhajos szallitds esetén kuléndsen fontos az ADN és az
egyes orszagok veszélyes anyagokra vonatkozo jogszabalyainak betartasa.

Tovabbi agazatspecifikus lehetéségek a dunai hajézasban

Az Omlesztettaru-szallitdson tul szamos tovabbi szektorban lehet sziikség
nagy értékd aruk szallitdsara, ami egyedi igényei miatt nagyobb kihivast jelent,
ugyanakkor kiemelkedd lehet&séget nyujt a vizi utvonal mentén elhelyezkedd
logisztikai szolgaltatasok fejlesztésére.

Méretiiknek és az infrastruktiranak koészonhetéen a belvizi hajok un.
nehéz aruk vagy tulméretes szallitmanyok (magas és nehéz, ,high &
heavy”), példaul épitSipari gépek, generatorok, turbinak vagy szélerémivek
szallitasara is kivaldan alkalmasak. A szokvanyos kozuti szallitassal szemben
a legnagyobb elény ebben az esetben az, hogy nem kell az utvonal mentén
atalakitasokat végezni (példaul kozlekedési lampak és tablak elbontasa,

névények védbtakarassal valo ellatasa).

llyen jellegli aru belvizi szallitdsanak tovabbi elénye, hogy nem jar a lakossag
szamara kozvetlenll érzékelhet6 kellemetlenséggel, példaul utlezarassal,
el6zési korlatozassal vagy zajjal.

A Duna napjainkra a biogén (megujulé) nyersanyagokat (példaul gabona,
olajos magvak, roénkfa) begyljtd, feldolgozd és tarold iparag Gsszeurdpai

fontossagu logisztikai tengelyévé is valt.

Forras: via donau




Magas és nehéz aru szallitasa

A nem-megujulé energiaforrasok fokozodd szlikdsségével és a szektorokon
atnyulé hozzaadott értékkel bird lancok (példaul élelmiszer- és takarmanyipar,
vegyipar és energiatermeld szektor) kialakulasaval G arutipusok jelentek
meg. A széllitasi koltségek csokkenthetbek, a kdrnyezetre gyakorolt negativ
hatasok minimalizalhatéak a Duna mentén elérhet6 célzott logisztikai (kikotoi
infrastruktira, kilonleges atrakdberendezések), illetve a koltséghatékony,
hozzaadott értékkel bird logisztikai lancoknak készénhetéen.

Ehhez olyan lancok sziikségesek, amelyek megfelelnek az adott arutipus altal
tamasztott kbvetelményeknek.

Az épitéanyag-iparban is kedvezd folyamatok varhatok Kozép- és Délkelet-
Eurdépaban. Ez els6sorban az infrastruktira-fejlesztéssel és -bdvitéssel
kapcsolatos komoly elvarasoknak koszénhetd, ugyanakkor jelent6s szerepet
jatszhatnak ebben a szerkezetépitések, magas- és mélyépitések, valamint a

lakasépitési beruhazasok is.

Berakasra varo repce

Forras: via donau

Forras: via donau
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Epitéanyagok szallitasa

Az épitkezésekhez szikséges fuvarozasi mennyiség és a Délkelet-Eurdpaval
fokozddd arucsere mind nagy lehetéségeket vetit elére a belvizi hajézas
szamara. A hajok felhasznalhatéak ezen a tertileten émlesztett aruk szallitasara
(példaul asvanyi nyersanyagok), valamint altalanos aruszallitasra (példaul
épitéanyagok, épitSipari gépek) is.

A papiriparban is népszerlek a belvizi hajok, mivel alacsony koltségek mellett
nagy tavolsagok hidalhatoak at velik, és konnyen beilleszthetk a tdbbmaodu
logisztikai lancokba. A papiripar szamara szallitott aruk k6zott megtalalhatéak
kész- és félkész termékek (papir, karton, mélynyomo karton), valamint nyers-,
kiegészit6- és adalékanyagok (ronkfa, papirhulladék, duzzaszté anyagok,
festékanyagok). Mas 6mlesztett arukkal ellentétben a papirtermékek logisztikai
szempontbol érzékeny aruk, kilonleges szallitasi, tarolasi és rakodasi

feltételeket igényelnek.

Az autéiparban a sikerhez elengedhetetlen az id6ben Utemezett (just-in-
time, JIT) és sorrendben Utemezett (just-in-sequence, JIS) szallitasi stratégiak
kdvetése. A hosszu szallitasi id6 miatt a belvizi hajok a logisztikai lancban csak
a kevésbé id6kritikus alkatrészek szallitasaban kaphatnak szerepet.

Bizonyos adottsagok (nagy szallitasi kapacitas, alacsony szallitasi koltség)
megfeleléen kiaknazhatok Ro-Ro fuvarozasi méd alkalmazéasaval az Gj jarmivek
széllitdsa soran, mivel a dunai région belll sirlin taldlunk gyartéizemeket

Magyarorszagon, Szlovakiaban és Romaniaban is.

A Dunan nagy mennyiségben szdllitanak miitragyat. Ez az arutipus adja
a Dunan szallitott arumennyiség korilbelil 10%-at. A petrolkémiai ipar
gyaregységei sokszor a finomitok kdzvetlen kdzelében helyezkednek el; ezek
a gyarak olajszarmazékokbdl mianyagokat és egyéb olajalapu termékeket

allitanak eld.

Forras: via donau




Papirhulladék rakodasa

Ro-Ro terminal és Ro-Ro hajé a Csepeli Szabadkikotében

Kivalé dmlesztettaru-szallitasi jellemz8inek koszdnhetéen a dunai hajozas
e szektor szamara is megfeleld megoldas, ugyanakkor ebben az esetben

szikség van az el6- és utéfuvarozas koltséghatékony megszervezésére is.

A belvizi szallitas vegyipari logisztikai lancba torténd beillesztése a kombinalt
fuvarozas folyamataba vonzé alternativa lehet, az dmlesztett aruk tarolasara

szolgalo raktarak kialakitasaval egydtt.

A hasznalt- és hulladékanyag viszonylag alacsony értékd, id6kritikus szallitast
jellemzéen nem igénylé dmlesztett aru, ennek megfeleléen a belvizi hajozas a
kozuti vagy vasuti fuvarozas alternativaja lehet a hulladékkezelésben is. Belvizi
hajéval barmilyen hulladék szallithatd, fliggetlenil attdl, hogy dmlesztett vagy

konténeres kiszerelés(i.

Forras: EHG Ennshafen GmbH

Forras: Budapesti Szabadkikoté Logisztikai Zrt.
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Vegyi anyagok tarolasa

Kozvetlendl a Duna mentén elhelyezked6 jelentésebb varosi teriiletek (példaul
Bécs, Pozsony, Budapest és Belgrad) folyamatos ,el6allitéi” a fém- és haztartasi
hulladéknak, valamint egyéb hulladékanyagoknak. Az energiaelGallitasi célu,
hulladékéget6kben vald hasznositas tovabbi hulladékszallitasi igényeket tamaszt.

Fuvarozasi szerz6dések és megoldasok tipusai

A fuvaroz6 vallalatok a hajotér egészét vagy egy részét bocsathatjak
rendelkezésre (teljes vagy részrakomany). Az Ugyféllel szallitasi szerzédést
kothetnek kilonallé arudarabokra is, ezt részrakomany szallitasanak
nevezik. A nagy, tulméretes, illet6leg projektaruk fuvarozasa eltér az
altalanos részrakomany szallitdsanak megoldasatol, mivel kilonleges hajot,

atrakéberendezést és hosszu tavu elézetes tervezeést igényel.

Fémhulladék rakodasa

Forras: via donau

Forras: via donau




Az Omlesztettaru-szallitds a Dunan altalaban keretmegallapodasok alapjan
torténik. Ez a szerz6dés tobb, adott id6szak alatt végrehajtott fuvarra vonatkozik.
Keretmegallapodas esetén az egyuttmikodés gyakran hosszabb tavra szol,

éves szerz@dés formajaban. Az ilyen jellegl szallitas jellemzéi:

* megallapodas szerinti éves Osszesitett szallitdsi mennyiség az egyes
részszallitasok idejének és mennyiségének kikdtése nélkil (ezzel
szlineteltethetd az arufuvarozas az alacsony vizallasu idészakokban),

« teljes terheléses fuvarozas onjaré géphajoval vagy tolt kotelékkel,

» tagabb indulasi és érkezési id6keret,

 aruszallitas egy indulasi és egy érkezési kikotd kozott,

» csak egyetlen arukildé és cimzett érintett a szerz6désben.

A keretmegallapodasok mellett a belvizi hajézasi fuvarozas eseti (prompt)
alapon is zajlik, ekkor a fuvarszerz6dést egyszeri fuvarra vagy arura kotik az
aktualis aron. Az eseti szallitas jellemzéi:

 fuvarszerz8dés (szallitasi szerz6dés) teljes rakomanyra, részrakomanyra
vagy arudarabokra,
+ rogzitett arukiszolgaltatasi id6pont (bizonyos esetekben szerzédésben
rogzitett kdtbérrel),
* nagyobb versenyhelyzet a szerz6dés megkétése el6tt (mivel kiilénbdzé
szallitoktol révid idén belll tobb arajanlat kérhetd be),
« altalaban tobb érintett fél (példaul szallitmanyozo, igyndkség) bevonasaval
jon létre.
A szallitmanyok méretének csdkkenésével, valamint a szolgaltatok és tgyfelek
szamanak novekedésével egyre inkabb elvarjdk az indulasi és érkezési
id6 minél pontosabb és megbizhatobb betartasat. Erre nyujt megoldast a
tobbmoéda menetrend szerinti szolgaltatas. Az utasszallité hajokhoz vagy
autébuszokhoz hasonléan ezen jarat jellegl szolgaltatas aruszallitd hajoi a
menetrendet kdvetve érkeznek a kikot6kbe, ahol az arut altalaban atrakodjak

tovabbi kézuti vagy vasuti fuvarozashoz.

A tolt kotelékek kialakitasanak rugalmassaga lehetéveé teszi kiildnb6zé tipusu
aruk egyidejl fuvarozasat (példaul jarmlvekkel szallitott aruk, konténerek
vagy Omlesztett aru), valamint segit kiegyenliteni a kdzlekedési aszimmetriat

(példaul eltéré szallitandd mennyiségek az utvonal mentén).

A menetrend szerinti belvizi fuvarozasi szolgaltatasok jellemzéi:

 rendszeres indulasi és érkezési id6,

» valamennyi piaci szerepld szamara igénybe vehetd,

* lehet8ség részrakomany szallitasara (példaul 10 konténer),

» kidolgozott  eljarasméd a  menetrend tartasara  kedvezétlen
hajozasi viszonyok esetén is (szikség esetén vasuti vagy kozuti

tartalékszolgaltatassal).
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Uzleti és jogi megfontolasok

A fuvaroztaték és a logisztikai szolgaltatdk minden esetben az ar és a
teljesitmény aranyanak megfelel6en valasztanak fuvarozasi modot egy
adott szallitmanyhoz. A teljesitmény értékelésének legfontosabb szempontjai
a tervezhet6ség, a megbizhatésag, a fuvarozasi id6 és a fuvarozasi karok
kezelése.

Ebben a szakaszban attekintjiik a belvizi hajézas fuvarozasi kéltségeinek
kiszamitasat, tovabba részletesen megismerjik a belvizi fuvarozasra
vonatkoz6 legfontosabb normakat. E fejezet célja a dunai hajézasra vonatkozo,
jelenleg hatalyos jogi keretek rovid attekintése.

A belvizi haj6zasi szamitasok alapelvei

A belvizi hajozas szallitasi koltségei tekintetében két csoportot kulonbdztetiink
meg attdl fliggben, hogy fix vagy valtozoé koltségekrél van-e szé; e két csoport
a rendelkezésre allasi (allonapi) koltségek és az lizemeltetési koltségek.
Mindketté tobb feltételtdl fligg, példaul az izemanyagkdltségtél és a legnagyobb
terhelt meriléstél; igy amennyire csak lehetséges, mindig az aktudlis értékek
alapjan kell szamolni. Ebben a hajoflotta Osszetétele és a hattérszervezet
szintén kulcsfontossagu szerepet jatszik.

Az alabbi abra a belvizi aruszallitas koltségszerkezetét szemlélteti az indulasi
kikotétol a célkikotdig. Az abra nem tartalmazza az atrakas, valamint az el6- és

utéfuvarozas koltségeit.

Peremfeltételként a legnagyobb terhelt meriilés és a maximalisan elérhet6
raktérfogat egyarant fontos szerepet jatszik a szallitas tervezésénél.

A belvizi aruszallitéas esetén a rendelkezésre allé vizmélység, igy az aruszallité
haj6 maximalis terhelt meriilése dont6 jelent6ségl gazdasagossagi
szempont. A hasznalt hajotipus fliggvényében 10 cm-es merilés 50-120 tonna
kodzotti arunak felel meg.

Tényleges szallitasi id6 Koltségszamitas

Uresjaratok és egyéb

nem termel6 id6szakok Rendelkezesre allasi

részaranya kéltségek
Be- és -
kirakasi id6 Uzemeltetési koltségek

(valtozo koltség)

v

Sziikséges napok szama

Koltségszamitas attekintése

W

Példaszamitasok letdlthetbek a

www.ines-danube.info
honlap ,Market and
Organization” oldalardl.

Hajozasi dijak

Kikotdi dijak

v

Hajoval torténd
fuvarozas koltsége
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A nagyobb terhelt merilés, azaz megndvelt terhelési tényez6 szamottevéen
csokkenti a tonnankénti szallitasi koltséget. A belvizi hajozas versenyképessége
szempontjabol ezért a megfelel6 hajout-mélység folyamatos rendelkezésre
allasa dontd fontossagu. Hosszu tavu szallitas esetén a kritikus vizmélységu
szakaszt az indulastol szamitva akar 5-15 nappal kés6bb érik el. Mivel
nehéz el6zetesen megbecsiilni a vizallast, az indulas el6tt (berakodaskor)
megengedett terhelt merilést sem lehet pontosan meghatarozni, ezért
biztonsagi rahagyassal kell szamolni. A biztonsagi rahagyas mértékét a

fuvarozo vallalat sajat tapasztalatai alapjan hatarozza meg.

A megengedett terhelt merilésen tal a fuvarozé vallalatnak meg kell
hataroznia, hogy a legnagyobb felhasznalhaté raktérméret elegendé-e
a szadllitani kivant aru befogadasahoz. A rakomany fajsilya megadja a
szallitott aru sulya és térfogata kozotti aranyt, ezzel a felhasznalhaté raktér
kihasznalhatosagat is.

A szaéllitasi id6 kiszamitasa

A tényleges szallitasi id6t a hajo sebessége, a viz aramlasi sebessége, a
zsilipek szama és a zsilipmdveletekkel toltott id6 egylttesen hatarozza meg.
Egy-egy zsilipmiivelet Bécstdl nyugat felé altalaban 40 percig tart, Bécstél

lefelé, a keleti folydszakaszokon korllbelll masfél oraig.

Az utvonalid6k kovetkez6 oldalon talalhatd tablazata Budapest (Csepel)
kikotéjéet indulasi és érkezési pontként alapul véve mutatja be a jellemzd
hajo- és koteléktipusok menetidejét a Duna-folyoso legfontosabb Utvonalaira
vonatkozoéan.

A megadott menetid6k magukban foglaljak a zsilipmUveletek idejét, ugyanakkor
nem tartalmazzak a kdztes kikotékben valo esetleges megallasokat, a kedvezétlen
hajozasi feltételek miatti varakozast és a hataratiépések idejét.

Uresjarati Gt jellemz6en szallitasi aszimmetria miatt fordul eld, amikor csak
egy iranyra (volgy- vagy hegymenetben) van szerzddott fuvar, illetve ha két
terllet kozott eltéré az aruforgalom. Az Uresjaratok masik oka lehet az egymast
kovetd fuvarok be- és kirakasi kikot6i kozotti jelentds tavolsag. Az Uresjaratok
mértéke az egyes szakaszokon, illetve a kilonb6z6 vallalatoknal eltérd, amelyet
felarként szamitanak be a fuvarozasi id6be.

Egyéb nem termelé id6szak allhat el6 nem tervezett, konnyités miatti
varakozaskor (alacsony vizallds miatt a hajé rakomanyat tébb hajé kdzott
osztjdk szét), tovabba jég vagy magas vizallas kovetkeztében elrendelt
hajozasi tilalom alatt.

A be- és kirakasi id6 esetenként jelentésen valtozhat. Fligg az adott kikdté

rakodasi kapacitasatél és azok rendelkezésre allasatol.
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Menetid (6ra) Budapest felé Menetidd (6ra) Budapestrél

etve Budapestig)

Onjaré aruszallité géphajo
Tavolsag Budapestto!
6 aruszallité géphajé

Zsilipek szama

Kikoté

Antwerpen
Amsterdam
Rotterdam
Duisburg
Mainz
Mannheim
Basel
Dortmund
Metz
Frankfurt
Nirnberg
Kelheim
Regensburg
Deggendorf
Linz
Krems
Wien
Bratislava
Gyo6r-Gony(i
Esztergom
Budapest
8 6 6 67 Dunauijvaros 0 4 4 5
21 15 15 167 Baja 0 10 10 12
29 22 22 246 Apatin 0 17 17 20
- 26 26 284 Osiek (Eszék) 0 19 20 _
35 28 28 314 Vukovar 0 20 21 25
44 36 36 394 Novi Sad 0 26 27 31
60 603 Szeged 1 42
89 976 Tokaj 3 79
53 43 43 477 Beograd 0 30 32 37
78 61 61 702 Djerdap | (Vaskapu 1) 0 43 46 52
102 82 82 917 Lom 2 56 60 67
128 102 102 1152 Giurgiu-Ruse 2 70 74 83 g
150 118 118 1347 Cernavoda 2 82 85 95 z—
166 138 138 1497 Galati 2 89 94 106 8
- 143 143 1647 Sulina 2 97 103 _ g
176 140 140 1600 Izmail 2 94 100 115 %
156 124 124 1411 Constanta 4 85 91 104 :6:

Tavolsagmutaté Budapesttél/Budapestig
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Tovabbi informaciok
olvashatéak a Duna
Bizottsagrol és a Belgradi
Egyezményrél a ,Célok és

stratégiak” cimi fejezetben.

Koltségkategoriak
A hajéval torténd fuvarozas koéltségeinek kiszamitasa soran a vizi jarmivek

alabbi paramétereinek aktualis értékeit kell figyelembe venni:

* hajoméret és kapacitas, merilés és lehetséges terhelt merilés (maximalis
méretek az adott viziuti osztalynak megfeleléen),

» a hasznalni kivant hajé kora és allapota,

* milyen lobogé alatt hajozik,

» Uzemeltetési forma (flggetlen hajétulajdonos, fuvarozé vallalat),

* Uzemmod (napi 14, 18 vagy 24 6ras tizem),

» személyzet (Iétszam, képesités, szerzédtetés maodja).
A rendelkezésre allasi koltségek kozé tartoznak mindazok a kiadasok,
amelyek ahhoz szikségesek, hogy a hajé hasznalatra készen alljon; ezeket
a hajo allo helyzetében is ki kell fizetni (az Uzemeltetés koltségei nem
ide tartoznak). Rendelkezésre allasi koltség példaul a személyzet bére,

karbantartasok és javitasok, a hajo amortizacidja, a kamatok és biztositas.

Az Uzemeltetési koltségek a hajé hasznalatabdl adddnak, flggenek a
menetben to1t6tt drak vagy kilométerek szamatdl. Ide tartoznak az lizemanyag-
és kenBanyagkoltségek, fuvarszerzési jutalék, tovabba egyéb koltségek és dijak.

A belvizi hajékat altalaban dizelmotor hajtia. Az atlagos lizemanyag-
fogyasztas harom f6 tényez6t6l fliigg: a hajé kihasznaltsagatol
(rakomanynagysagok), a forgalom parossagatél (uresjaratok) és a

rendelkezésre allo hajout mélységtdl (a viz ellenallasa).

Mivel a Duna Kelheim és Sulina kézotti szakasza nemzetkdzi viziat, az 1948.
augusztus 18-an alairt Belgradi Egyezmény értelmében dijfizetés nélkiil
vehet6 igénybe.

Kivételt képez a tébbségében folyam-tengeri vagy tengeri hajok altal hasznalt,
63 km hosszu Sulina-csatorna. Az athaladasért az Al-Duna Roman Hatdsaga
(AFDJ) karbantartasi célbdél a hordképesség alapjan meghatarozott tonnankénti
dijat szed.

A hatésagok az infrastruktira fenntartasa céljabol dijat szamitanak fel a
Belgradi Egyezmény hatalyan kivil es6 nemzeti vizeken. Ezek kdzé a viziutak
kozé tartozik a Bystroe-ag (a Duna tengerhajozasra alkalmas szakasza), a
Duna—Fekete-tenger csatorna (amely a Dunat a Fekete-tengerrel és Konstanca

kikotéjével, Cernavoda-val kapcsolja 6ssze), valamint a Majna—Duna-csatorna.

Az Uzemeltetdk kikotoi dijat szamitanak fel a kikotok teruletének hasznalataért
(alapja a rakodott arumennyiség), valamint gyakran a szemételhelyezésért,

elektromos haldzati és ivovizellatasért.




A dunai hajézas piaca

Az Gzemeltetési koltségek kezelése

A hajo készenlétben tartasanak napi koltségét a belvizi hajézasban elterjedt
telies koltségszamitas szerint hatarozzak meg. Ez magaban foglalja
valamennyi ismétl6dé id6szakos és jarulékos kéltség nyilvantartdsat és
Osszegzését — példaul a személyzet koltsége, amortizacié és biztositas —, a
végosszeget leosztva az adott id6tartam tUzemeltetési napjainak szamaval. Az
igy kiszamitott koltséget napi rendelkezésre allasi koltségnek nevezik, ami egy
atlagos, megbizastdl figgetlen, allandoé koltség.

Emellett adott hajétipusra és utvonalra vonatkozéan Uzemeltetési koltséget
szamitanak fel a menetben toltott 6raszam szerint. Ezek mindig az adott
megbizasra vonatkozo, valtozé koltségek. Ide tartoznak:

+ az Uzemanyag és a ken6anyag koltsége,

+ a személyzet nem allandéan foglalkoztatott tagjainak koltsége (idészakos

munkaerd),

* az Uttdl figgd valtozo koltségek (példaul révkalauz koltsége),

* a megbizas megszerzésének jutalékai,

* jarulékok és dijak, példaul athajozasi dij vagy kikotéi dij,

* a hajé tisztitasanak koltségei.
Egy megbizas elméletiieg nem fogadhaté el, ha a rendelkezésre allasi és
Uzemeltetési koltséget (fix és valtozo koltséget) nem fedezi Ugy, hogy emellett
még profitot is termel. Amennyiben nincs a hajé szamara ennek megfelel§
megbizas, akkor olyan fuvardij is elfogadhatd, amely meghaladja a valtozé
koltséget, de kevesebb, mint az allando kéltség. Ebben az esetben az allando
koltséget fedez6 bevételre tesznek szert, ez az Un. fedezeti 6sszeg. A szallitasi
tevékenység csak akkor ndveli a veszteséget, ha a fuvarozasi dija nem éri el
a valtozo koltséget.

Jogi szabalyozasok és megallapodasok

Mivel a dunai viziaton bonyolitott fuvarok tébbsége hatarokon ativels, a
nemzetkdzi egyezményeknek komoly hatdsa van a megkoétott fuvarozasi
szerzddések szerkezetére, valamint a kapcsol6dd szerzédéses és felel6sségi
viszonyokra. Ebben a szakaszban részletes attekintést adunk harom vonatkozé
nemzetkdzi egyezményrol.

A Budapesti Egyezmény a Belvizi Arufuvarozasi Szerzédésrél (CMNI) az
elsé nemzetk6zi megallapodas, amely 6sszehangolta a belvizi, hataron atnyulé
aruszallitasi szerz6déseket szabalyozo jogi rendelkezéseket. Az egyezményt
2001. junius 22-én a Rajnai Kézponti Haj6zasi Bizottsag, a Duna Bizottsag és
az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga gondozasaban adtak ki, 2005. aprilis

1-t6l hatalyos (E Rajnai Kézponti Hajozasi Bizottsag et al., 2000).




Az egyezmény érvényes valamennyi belvizi aruszallitasi megallapodasra,
ahol a be- vagy kirakas helyszine az egyezményhez csatlakozott orszag
kikot6je. Tartalmazza a szerz6d6 felek, elsédlegesen a fuvarozo, a kuldé és a
cimzett altalanos jogait és kotelezettségeit. Az egyezmény altalanossagban az

alabbiakra vonatkozdan fogalmaz meg szabalyozasokat:

« a fuvarokmanyok tipusa és tartalma,
- felel6sségi viszonyok szallitas kdzbeni aruveszteség vagy sériilés esetén,
« felel6sség aldl mentesit6é korilmények és események.

A Budapesti Egyezményt Ausztria és Ukrajna kivételével valamennyi Rajna és
Duna menti orszag ratifikalta. Tisztan jogi szempontbdl igy kizardlag e két orszag
kozotti, valamint e két orszagon bellili fuvarozasok esnek az egyezmény hatalyan
kivil. Minden egyéb esetben legalabb a be- vagy kirakas CMNI-terileten zajlik.

A Pozsonyi Egyezmény maganjogi szerzddések gyljteménye, amelynek
célia a Duna mentén mikodd fuvarozasi vallalatok egyuttmikodésének
szabalyozasa. Egyik fontos eleme, a Dunai Arufuvarozasi Feltételekrél
s2016 megallapodas (DAF), amely szabalyozza a fuvarozok és szallitécégek
aruszallitdshoz kapcsolodd jogait és kotelezettségeit. A hivatalosan
el@irt formatumu arufuvarozas-megrendel§ lap ugyan jelenleg is része a
megallapodasnak, am a mindennapi gyakorlatban mar nincs jelentésége. A
megallapodas legfontosabb elemei a fuvarozasi dokumentumok formatumara,
a szdllitani kivant aru atadasara és atvételére, a hajé be- és kirakasara,
a fuvarozasi dijak kiszamitasara, felel6sségi kérdésekre, a szerz6déses
teljesités esetleges akadalyaira, a zalogjog gyakorlasara és a panaszkezelésre
vonatkoznak. Az utobbi években a Pozsonyi Egyezmény szabalyozasai egyre
inkabb hattérbe szorultak, teret adva a CMNI-nek.

A veszélyes aruk belvizi jarmivel torténd szallitasat a Veszélyes aruk
nemzetkozi belvizi szallitasarol szélé6 europai megallapodas (ADN)
szabalyozza (B ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga, 2000). A megéllapodas
kitér valamennyi veszélyes arura és megadja, hogy az egyes veszélyes aruk
szallithatoak-e belvizi hajéval. A szallithato veszélyes anyagok vonatkozasaban
egyedi szabalyozasokat tartalmaz az alabbiakra kiterjed6en:
e az aruk osztalyozasa, beleértve az Osszedllitasi szabalyokat és a
felllvizsgalati eljarast,
* csomagolas, tartalyok és konténerek hasznalata dmlesztett aruk esetén,
« fuvarozasi részfolyamatok (példaul megjeldlés, cimkézés),
» szabalyozasok a berakodasra, fuvarozasra, kirakasra és egyéb
arukezelésre,
» szabalyozasok a hajo legénységére, felszerelésére, lizemeltetésére és
dokumentaciojara,

» szabalyozasok a hajoépitésre vonatkozdan.
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részben ,A tébbmaddu fuvarozas
kézikdnyve” (Manual on
Intermodal Transport) cim(
munkan alapul

(5 Gronalt et al., 2010).

Bevezetés

Az Eurdpai Bizottsag megbizasabdl a ,Széllitas jovéje” (2 Petersen et al.,
2009) cimmel elkészitett tanulmany szerint az aruszallitas mértéke az Eurdpai
Unidban 2030-ra jelentésen ndvekedni fog. A 2005-0s évhez viszonyitva a
tonnakilométerben mért szallitasi teljesitmény varhatéan korilbelll 50%-kal
fog emelkedni (a szarazfoldi fuvarozasi modokat beleszamitva, de a tengeri
fuvarozast nem).

Az aruszallitdsi mennyiség elére jelzett ugrasszerl noévekedésének oka a
gyartasi folyamatok nemzetkozivé valasa, valamint az Eurdpai Union belili
nagymértékii fogyasztas. A gyarakat athelyezik olcsobb, altalaban tavolabbi
régiokba, ami kiilébndsen nagy hatassal lesz az olcsé munkaerével rendelkez6
orszagokban a munkaeré-igényes termékek gyartasara. A termékek
alkotéelemeit a végsé gyartmany eléallitdsahoz egylttesen kell felhasznalni,
ezért a megfeleld helyszinre kell azokat szallitani.

A teherfuvarozasi volumen novekedésének masik oka a koltségek
csOkkentése érdekében a raktarozas minimalizalasa. Ehhez just-in-time
rendszer( szallitasra van sziikség, amely a szallitott mennyiség csokkenését
vonja maga utan. A raktarakat gyakran a szallitasi utvonalak mentén alakitjak
ki — az autopalyak halozatat ,Eurdpa raktaranak” is nevezik.

Elkerllhetetlen az elmozdulas koérnyezetkimélébb szallitdsi moédok felé
annak érdekében, hogy az egyre nagyobb méreteket 6lt6 fuvarozas hatranyos
tarsadalmi és kornyezeti hatasait a lehetd legjobban mérsékeljik. Ez az
atrendez6dés jelentésen csokkentheti a negativ hatasokat, példaul a CO,-
kibocsatast. A tébbmoédu fuvarozasi megoldasok (példaul hajok, vasut és
kamionok optimalis kombinalasa) megfelel6 alternativat jelentenek a helyzet
megoldasara.

Terminolégia

Fuvarozasi médok és eszkdzok

Szamos fuvarozasi mod és fuvarozasi eszkdz létezik. A fuvarozasi mod
(dgazat) biztositja egy adott fuvareszk6z szamara sziikséges infrastruktarat,
e nélkul a szallitas nem lehetséges. A fuvarozasi méd szarazfoldi, vizi vagy
|égi lehet. A szarazfoldi agazatok kdzé a kdzuti, a vasuti és a csbvezetékes, a
vizi fuvarozasi modok kdzé a belvizi, tengeri és part menti hajézas tartozik, Iégi
fuvarozasi agazat pedig a repuilés.

A fuvareszko6zok utasok és aruk szallitasara szolgalé miszaki létesitmények,
illetve berendezések. Teherfuvarozas esetén szallitéeszkdz lehet példaul
a belvizi hajo, a tehergépjarmi és a repll6gép. Mivel a fuvarozas altalaban
(példaul foldrajzi okok miatt) nem kivitelezhetd egyetlen fuvarozasi mod
vagy eszkoz igénybevételével, kilonféle szallitdsi modszereket dolgoztak ki,
amelyeket egylttesen fuvarozasi folyamatnak nevezink.
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A fuvarozasi modok és eszk6zok attekintése

Szallitasi folyamatok

Egy szallitasi folyamat tobbféle tipusu lehet (példaul kdzvetlen vagy tobb
szallitasi agazatra épul6), ezért szikségszerli a folyamatok részletesebb
ismertetése.

A fuvarozasi folyamatokat els6ként kozvetlen és kozvetett szallitasként
csoportosithatjuk. Kozvetett szallitasi folyamat esetén sor keril atrakasra,
mig kozvetlen szallitas soran nincs szikség atrakasra.

Kozvetlen szallitds esetén az arut a kiindulasi ponttél a célallomasig
fuvarozzak, emiatt haztol hazig torténé szallitasnak is nevezik. Ebben az
esetben a szallitéeszkdz (példaul hajo, kamion vagy vonat) végig valtozatlan,
igy a fuvarozasi moéd sem valtozik (példaul vasut vagy belvizi at). A kdzvetlen
szallitast emiatt egymodu szallitasi folyamatként tartjuk szamon. J6 példa erre
a belvizi hajéval kikotébdl kikotébe torténd aruszallitas (példaul asvanyolaj
szallitasa A taroldlétesitménybdl B-be).

Tobbmodu fuvarozas soran az aru szallitdsahoz két vagy tébb kilonbézé
fuvarozasi moédot (&gazatot) vesznek igénybe (példaul valtas viziatrol
vasutra). Az agazat valtdsahoz atrakas szikséges. Tobbmddu fuvarozassal
kihasznalhatéak az egyes agazatok el6nyei, kivalaszthatd a legolcsébb
és leginkabb kornyezetbarat kombinacié. Mivel minden egyes atrakas
idéveszteséggel és koltségndvekedéssel jar, a tobbmodu szallitast leginkabb
hosszu tava fuvarozasnal alkalmazzak, ahol a szallitasi idé kevésbé kritikus.




Feladd Atrakas
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Kozvetlen fuvarozas belvizi hajoval

A fuvarozasi lanc els6 eleme az el6fuvarozas, amelynek soran a szallitmanyt
elszéllitidk az els6 atrakasi helyig (példaul kikotdig). Az eléfuvarozas
jellemzden kamionnal torténik. Amennyiben vasuthalézat is rendelkezésre all,
a vallalatok vonattal is lebonyolithatjak az eléfuvarozast.

Atrakas soran az arut vagy intermodalis fuvarozasi egységet egyik
szallitoeszkozrdl a masikra helyezik at. Ekdzben a szallitasi mod is valtozhat,
példaul kdzutrél belvizi utra (tdbbmaédu szallitas).

Belvizi fuvarozas Atrakas Utéfuvarozas
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Tébbmédu fuvarozas belvizi hajoval

A f6 szallitasi utvonal az aru vagy fuvarozasi egység eljuttatdsanak modjat
jel6l6 fogalom, a feladd és a cimzett atrakasi pontja k6z6tt. Az elnevezésben
szerepl6 f6 jelz6 utal arra, hogy ez a fuvarozas leghosszabb szakasza,
legtébbszor hajoval vagy vonattal zajlik.

Az utofuvarozas soran az arut a cimzett atrakasi pontjatél a cimzetthez
szallitjak, altalaban kamionnal.

Magas koltségeik miatt az el6- és utéfuvarozast minimalizalni kell, de
emellett szlikség van az atrakdsi folyamat optimalizalasara is, az id6- és
koltségmegtakaritas érdekében.

Forras: Glinthner, 2001

Forras: Giinthner, 2001
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A tobbmaédu fuvarozas tipusai

Megosztott fuvarozas

Megosztott fuvarozas soran két vagy tobb szallitasi agazatot vagy
szallitbeszkozt vesznek igénybe, kdzottlik rakjak at az arut. Ez a legjelentésebb
kilonbség az intermodalis szallitashoz képest, ahol nem az arut, hanem az
arut is magaba foglalé fuvarozasi egységet rakjak at.

Az aru tipusatol fuggéen a megosztott fuvarozas lehet omlesztett aruk
megosztott szallitasa vagy altalanos aruszallitas.

* Az Omlesztett aruk megosztott szallitdsa a csomagolatlan, szemes,
porszer(, folyékony vagy gaz halmazallapotu aruk fuvarozasat jelenti. Az
Omlesztett arut nem darabonként szallitjak, igy mennyiségét altalaban
tonnaban vagy literben mérik. Tipikus 6mlesztett aru a gabona, szén,
vasérc; illetve az olajtermékek és a biodizel is folyékony dmlesztett arunak
tekinthetd.

* A hagyomanyos altalanos aru szallitasakor az el6z6ekkel ellentétben
egymastol  elkllonithetd, egyenként megszamolhaté  arucikkeket
szallitanak. Az altalanos aru mértékegysége altalaban darab (példaul
gépek) vagy csomag (balak, raklapok, dobozok). Tulajdonképpen
minden aru altalanos arunak tekinthet6, amely nem igényel kildnleges
tarolészerkezetet és darabonként (vagy dobozolva) széllithaté.

Intermodalis és kombinalt fuvarozas

Az intermoddlis fuvarozas a tobbmddu fuvarozas kilonleges esetének
tekinthetd, ahol a fuvarozasi egység vagy kozuti jarmi szallitasahoz két vagy
tobb fuvarozasi modot vesznek igénybe. Ekkor az egyes agazatok kdzotti valtas
soran csak a fuvarozasi egységet vagy jarmivet rakjak at, az aru ugyanabban
a szallitasi taroléban (példaul konténerben vagy csereszekrényben) marad.
Mivel csak a fuvarozasi egységet vagy a jarmivet (nem magat az arut) kell
kezelni, a fuvarozasi méd valtasa nagyon rovid id6t vesz igénybe, mérsékelve
az atrakas koltségeit. Tovabbi elénye, hogy az aru atrakas kdzbeni esetleges
sérulésének kockazata is minimalis.

A kombinalt fuvarozas az intermodalis szallitas specialis esete, ahol a
fuvarozas legnagyobb része belvizi hajéval vagy vasuton, a kezdeti és/
vagy veégs6 kamionos fuvarszakasz minimalizalasaval térténik. Amennyiben
a f6 fuvarozasi vonal vasut vagy belvizi utvonal, a kombinalt fuvarozas
kérnyezetbarat szallitasi alternativa. J6 példa erre egy konténer eljuttatdsa
kamionnal egy bécsi székhelyl cégtdl a bécsi kikotébe, majd belvizi hajéval

Romaniaba, ahol a konténer kamionnal ér célba.
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Intermodalis vagy kombinalt fuvarozas a konténeres szallitas példajan

Forras: Ginthner, 2001

Az alabbi abra attekintést nyujt a kiilonb6z6 kombinalt fuvarozasi médokrol.

Az atrakas az intermodalis fuvarozasi egységet felemel6 és fel nem emel6
esetekre bonthaté:

* Az atemelés (Lo-Lo) a fligg6leges atrakasi médot jelenti. A terminalon
a fuvarozasi egységet, illetve félpotkocsit daru vagy rakodégep emeli at
egyik szallitéeszkdzrdl a masikra.

» A gordiilé (Ro-Ro) rakomany atrakasa soran a fuvarozasi egységet vagy
félpdtkocsit az el6z6 megoldassal ellentétben vizszintesen mozgatjak. E
megoldas legf6bb elénye, hogy az atrakasnal nincs szikség darura vagy
rakoddgépre (a fuvarozasi egységet rampan guritjak a szallitéjarmire).

Kisért kombinalt szallitas
(a sofér kiséri a szallitmanyt)

Gordiilé orszagut

Konténer, daruzhaté Nem daruzhaté félpétkocsi, Nem kisért kombinalt szallitas
félpotkocsi, csereszekrény csereszekrény, kamion (a sofér nem kiséri a szallitmanyt)

Atemeléses (Lo-Lo) Gordilé (Ro-Ro) rakomany vizszintes
fliggbleges atrakas atrakasa

Forras: via donau

Kombinalt fuvarozasi médok

) A kombinalt fuvarozas tovabb osztalyozhaté aszerint, hogy a sofér kiséri-e az
— arut vagy sem:
Az atrakasi létesitményekrd| « A gorduld orszagut a legismertebb kisért kombinalt fuvarozasi
a Kikotok és terminalok” maédszer. Nyergesvontatok sajat kerekiikon hajtanak fel alacsony padloju
cimii fejezet tartalmaz tovabbi vagonokra. A jarmlsof6rok a szerelvény kilon halékocsijaban utaznak,

részleteket. ahol a jogszabalyban el6irt pihendidejuket toltik.
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* Nem kisért kombinalt fuvarozas esetén a fuvarozasi egységet nem kiséri
a sof6r. Ekkor a szallitashoz konténert, csereszekrényt vagy félpétkocsit
hasznalnak. Kézuti jarml belvizi hajokon torténé szallitasa (un. ,Uszout”)
jogi és biztonsagi okokbdl altalaban nem kisért médon zajlik. A kombinalt
fuvarozasi folyamatok tdbbsége nem sof6rrel kisért.

Intermodalis fuvarozasi egység

Intermodalis fuvarozas soran az atrakas idejének és koltségének csdkkentése
érdekében szabvanyositott fuvarozasi egységeket hasznalnak. A
fuvarozasi egység méretének és a szlkséges eszkdz (konténermegfogd
keret) szabvanyositasa egyszer(ibb kezelést, hatékonyabb idébeli Gitemezést
eredményez, illetve javitja a helykihaszndlast, ha a konténereket egymasra
helyezik. Az intermodalis fuvarozasi egységet — mas néven intermodalis
szallitdsi egységet (ITU) — kildnleges létesitményekkel rakjak at a koézuti,
vasuti és vizi szallitasi eszkdzok kdzott.

A konténer fémbdl készilt, kiilonféle szabvanyos méretekben és formaban
gyartott taroléelem. Legfébb elénye, hogy kiléndsen erés a felépitése,
valamint egymasra halmozhatd, ami optimalis térkihasznalast tesz lehetéveé.
Emellett a konténer védi tartalmat a lopastdl és sériléstél.

A konténereket az alabbi tipusokba sorolhatjuk:

* Az 1SO-konténer a legismertebb és leggyakrabban hasznalt tipus,
hossza 20 vagy 40 1ab (kérllbelll 6/12 méter) lehet. Kézuti, vasuti és vizi
fuvarozasndl egyarant hasznaljak. Nem illeszkedik hatékonyan az Euro-
raklap méretéhez, igy jellemz&en tengeri és nemzetkozi aruforgalomban
talalkozhatunk vele.

* A kontinentalis konténert az UIC-norma szerint fejlesztették ki,
pontosan az Euro-raklaphoz illeszked6en. Ennek megfeleléen ezeket
a konténereket jellemzéen Eurdpaban hasznaljak kontinensen beldili
intermodalis fuvarozasra.

Intermodalis fuvarozasi egység
-! . .-
Q ﬂ

Intermodalis fuvarozasi egységek csoportositasa

Forras: via donau




» Kulonleges célokat szolgalnak még a kilonb6z6é méretii és formaja
konténerek, példaul fagyasztott vagy folyékony aru fuvarozasahoz.

A konténerszallitdsban haszndlt fontos nemzetkdzi kifejezés a hulszlabas
konténerre vonatkoztatott egység (TEU). Ezt a szabvanyos mértékegységet
haszndljak a teherhaj6 maximalis befogaddképességének kiszamitasara
(azt adja meg, hogy hany darab husz lab méretli konténer fér a hajora). Egy
negyven lab méretli konténer 2 TEU-nak felel meg.

A csereszekrények zart, felépitmény nélklli kamionokhoz készilt, Euro-
raklappal teliesen kompatibilis elemek. Kivitellik szabvanyos, ugyanakkor
szamos vallalat hasznal cégspecifikus méretet. Készilhetnek fémbdl és
fabol (un. dobozos felépitmény) vagy kénnyl fémszerkezetbdl és ponyvabdl
(Uun. ponyvas felépitmény). A csereszekrény legnagyobb elénye, hogy
négy kihuzhaté labaval 6nmagaban is megall a be- és kirakodas ideje alatt.
A csereszekrények hasznalata a belvizi hajézasban nem terjedt el, mivel
egymasra halmozasuk nehézkes.

A félpétkocsik nem onjaro, aruszallitasra hasznalt jarmiivek, amelyeket egy
motorhajtassal rendelkezd jarmi utan kell kapcsolni. Léteznek daruzhato és
nem daruzhato félpotkocsi-tipusok.

» A daruzhato félpotkocsik megfogo szerelvénnyel rendelkeznek, amellyel
egy daru vagy mobil egység (példaul rakodogép) fel tudja emelni a
berakodashoz. Ennek kdszonhetéen a daruzhat6 félpotkocsi tokéletesen
megfelel intermodalis fuvarozasi célokra.

* A nem daruzhaté félpotkocsit ezzel szemben nem vagy csak kulénleges
felszereléssel lehet felemelni, mivel nincs rajta megfogd szerelvény.
Ennek kdévetkeztében a megfelel6 jarmuvel kell felhGzni/feltolni a belvizi

hajéra (,uszéut”) vagy egy kulonleges, alacsony padlos vagonra (gordilé
orszagut).
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Multimodalitas Magyarorszagon

A ma mar a Balatonon koézleked6 Szigliget hajé hajoteste Koksz rakodasa egyszerii és gyors médszerrel kozutrél hajéra
érkezik Németorszagbol Dunaujvaros kikotéjébe, ahonnan Dunaujvarosban
kozuton keresztiil keriil a tora

Generatorallomas berakasa Gyo6r-Gonyii kikotében, majd az A Megyeri hid elemének viziuton torténd szallitasa
arut folyami 6njaréhajoval Antwerpenbe és onnan tengeri Budapestnél
hajoval a franciaorszagi Fos Sur Mer kikotébe szallitjak

Az oldalon hasznalt képek forrasa: Centroport Kft., Fluvius Kft., Eurépa Rendezvényiroda Kift.

A budapesti, épiilé6 M4-es metrévonal sinjeinek kirakasa Az ausztriai Kremsbe szallit arvizi zsilipkaput az M/S Herso-1
Budapesten: Angliaboél tengeri hajo vitte Duisburgba, onnan a onjaré aruszallité géphajo

Fluvius Kft. hozta Budapestre, ahol teherautok kozvetleniil a

metréalagutba szallitottak




Arutipusok — Rakodasi médok

Forras: Felbermayr Transport- und

Hebetechnik GmbH & Co KG

Oszlopok atrakasa a Felbermayr linzi nehézaru-kik6téjében

Forras: Hafen Linz (Linz AG)

Asvanyi nyersanyagok Linzben

Forras: Mierka Donauhafen Krems

Big bag rakodas Krems kikot6jében
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A kombinalt fuvarozas jogi vonatkozasai

Eurdpai és a nemzetkozi jogi szabalyozas

A kombinalt fuvarozas terjedésének elésegitésében fontos Iépés volt, hogy az
Eurépai Uni6 elfogadta a tagallamok kozotti kombinalt arufuvarozas egyes
tipusaira vonatkozo kozos szabalyok létrehozasarél szélé iranyelvet
(2 Europai Bizottsag, 1992). Az iranyelv célja, hogy a kombinalt fuvarozas
vonzerejét az el6- és utdfuvarozas liberalizalasaval javitsa. Ennek megfelel6en
a leghangsulyosabb elem a hatarokon ativel§ szallitas leegyszerUsitése,
am az iranyelv rendelkezik a kombinalt fuvarozashoz kapcsolédo
adokedvezményekrol is.

A fentieken tdlmen6éen léteznek eurdpai szinten tulmutaté fontos
szabalyozasok is. A belvizi fuvarozas terén érvényes a Budapesti Egyezmény
a Belvizi Arufuvarozasi Szerzédésrél (CMNI). Hataron ativels, nemzetkdzi
kozuti fuvarozasra vonatkozdan kotelezé érvényliek a Nemzetkozi Kozuti
Arufuvarozasokra Vonatkozé Szerzédésekrdl Sz6l6 Egyezmény (CMR)
szabalyozasai.

A nemzetkdzi vasuti szallitdsra vonatkozd szabalyozasokat a nemzetkozi
vasuti aruszallitasi szerz6désre vonatkozé egységes szabalyok (CIM)
tartalmazzak.

A nemzetkézi CMR egyezmény a hataron ativel6 fuvarozas egyszerisitésére
javasolja a fuvarlevél hasznalatat. A fuvarlevél olyan szallitasi dokumentum,
amely a szallitd és az aruklldé kozotti jogviszonyt szabalyozza. Informaciot
tartalmaz a kuldérél, a cimzettrdl, a be- és kirakasi pontokrdl, az arurdl és a
szallitasi feltételekrél. Fuvarlevél egyarant hasznalhaté a kézuti, a vasuti és a
belvizi szallitasban.

A TIR-okmany nemzetkdzi vamdokumentum a nemzetkdzi kdzuati fuvarozas
formai kdvetelményeinek leegyszerlsitésére és a hataron atnyulé arumozgas
kovetésére. TIR-okmany abban az esetben hasznalhatd, ha a szallitasi
utvonal nem EU tagorszagot is érint. A TIR folyamatokat jellemz&en koézuti
fuvarozashoz alakitotték ki, de kombinalt fuvarozas (k6zut-vasut, kdzut-viziat)

esetében is alkalmazhatd, amennyiben a fuvarozasi Utvonal legalabb egy
szakasza kozutat érint.

aw

A kifejezetten a belvizi
arufuvarozasra vonatkoz6
szabalyokrdl ,A dunai hajézas
piaca” cim( fejezetben talalhato
tovabbi leiras.

W

Az ENSZ Europai Gazdasagi
Bizottsaganak TIR-hez
kapcsolddé honlapja:

www.unece.org/tir




&

A kombinalt fuvarozas Eurépan
bellli nemzeti finanszirozasi
programjai megtekinthetek a
kovetkez6 adatbazisban:
www.naiades.info/funding

W

A Kombinalt Ut-Vasti
Fuvarozasi Tarsasagok
Nemzetkozi Szovetségének
honlapja:

WwWw.uirr.com

A kombinalt fuvarozas terjedésének elésegitése

Szamos kozlekedéspolitikai 1épés tortént mar a kombinalt fuvarozas
tdmogatasa érdekében. Ezek célja, hogy minél elébb el6segitsék az atallast
a kornyezetbarat fuvarozasi médokra — azaz a valtast a kamionokrol viziutra
vagy vasutra. A kombinalt fuvarozas hasznalatanak elémozditasara tébbféle
nemzeti és nemzetkdzi szintl finanszirozasi program, tovabba pénziigyi és

szabalyozasi lépés iranyul.

A kombinalt vasuti és kozuti fuvarozas terlletén fontos eurdpai szervezet a
Kombinalt Ut-Vasati Fuvarozasi Tarsasagok Nemzetkodzi Szovetsége
(UIRR), melynek célja, hogy el6segitse az agazati atrendezédést, valamint
kapcsolatfelvételi pontként is szolgaljon az e teriileten felmerilé kérdésekben.
E szervezet az Eurdpai Parlament és az Eurdpai Bizottsag altal nyilvantartott
érdekcsoport.

Kombinalt fuvarozasban résztvevé Ro-Ro hajé

Forras: via donau




Mellékletek
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Acéltekercs — acéllemez, széles szalag, drotkotél
vagy aceélcsé feltekerve

Agazati megoszlas — szallitasi statisztikaban hasznalt
fogalom, amely a teljes szallitasi szektor kilénféle =
szallitbeszk6zok kdzotti megoszlasat irja le

AIS transzponder = transzponder

Al-Duna a = Duna Bizottsag meghatarozasa alapjan a
Duna hajozhaté szakaszanak a romaniai Turnu Severin
(931-es folyamkilométer) és a Fekete-tengernél lévd
torkolata kézotti szakasza (a Sulina-csatornat és a Kilia
folydagat beleértve), lasd még > Felsé-Duna vagy >
K6zép-Duna

Allandé koltség = rendelkezésreallasi koltségek

Altalanos aru — csomagolva (= konténerekben,
dobozokban vagy zsakokban), illetve darabokban
(rénkfa, gépek) szallitott aruk (ellentétben az >
Omlesztett arukkal)

Alviz — egy > vizilt kdzvetlenil egy folyami erémi
alatti szakasza; vesd dssze: = felviz

Arukezel6 kdzpont — szokas csomdpontnak is nevezni;
tobbféle = fuvarozasi mad talalkozasi pontjanal létesiilt,
kulonféle logisztikai szolgaltatasokat nyuijté hely

Arukiszolgaltatasi id6pont — a szerz6désben
rogzitett fuvarozasi hataridé, ameddig az arut a
rendeltetési kikotében a cimzett részére at kell adni

Aruszallité — sajat felel6sségre arut sajat vagy mas
hajokkal szallité cég

Aruszallité cég — belvizi hajok arufeltéltését iitemezd
és szallitocégkeént is mikodé vallalat

Asvanyi nyersanyag — szilard, folyadék és gaz
halmazallapotu asvanyok, mint példaul kulénféle ércek,
szén, kéolaj, azbeszt vagy bauxit

Ataramlott vizmennyiség = vizhozam

Atrakas — szallitasi egységek vagy aruk egy adott =
szallitéeszkozrél egy masikra torténd athelyezése

Bakdaru — a hatékony be- és kirakodas érdekében
sinre épitett daru; a vizoldalon a hajok fol6tt ivel at, a
szarazfoldon pedig az utat vagy nyomsavot fogja at; az
atrakando aruk a = daruhid segitségével mozgathatdk
minden iranyban

Ballasztolas — egy hajo vizfelszin feletti
magassaganak csokkentése ballasztviz
ballaszttartalyokba vald betéltésével vagy szilard
ballaszt felvételével

Barka — személyzet és meghajtas nélkili vizi jarmd,
amelyet = tolohajo vagy tolé-6njaré hajo tovabbit

Belvizi AIS — belvizi hajézasban hasznalt
helyzetmegallapitd és nyomon kdvetd rendszer; a
tengerhajoézasi AlS szabvany kereteinek kiterjesztése
a belvizi haj6zas (automatikus belvizi azonosité
rendszer) igényeinek kielégitése érdekében

Belvizi ECDIS — elektronikus navigacios térképek
megjelenitésének alapszabvanya (belvizi elektronikus
térkép-megjelenité és informacids rendszer)

Big bag — rugalmas, nagy zsakokra emlékeztetd,
Omlesztett aru befogadasara alkalmas, rakoddéfilekkel
ellatott tarolo

Brutté nemzeti 6ssztermék (GDP) — egy gazdasag
nemzeti hatarain belil egy év folyaman, végfogyasztasi
célbol eléallitott 6sszes javak (termékek és
szolgaltatasok) teljes értéke

Csatorna — legnagyobb részben mesterségesen
létrehozott > viziut, amely tartalmazhat zsilipeket,
hajoemeldket vagy szintkiegyenlitéket, a = vizilt
elkulénuld szakaszai k6zotti szintkulénbségek
athidalasa vegett

Csereszekrény — kozuti jarmivek méreteihez
optimalizalt, aruszallitasra szolgald taroloegység,
kiildénféle (altalaban kdzuti és vasuti) >
szallitoeszkozok kozotti atrakast el6segitd rogzité
elemekkel ellatva

Daruhid — a = bakdaru vizszintes része

Duna Bizottsag — az 1948. augusztus 18-an,
Belgradban kotétt, A Dunan vald hajézas rendjérdl
sz0l6 egyezménnyel 6sszhangban megalapitott
nemzetkdzi kormanykozi szervezet

Duzzasztémii — a vizszint szabalyozasa érdekében
egy folyo elzarasara szolgalé folyamszabalyozasi
mi

Duzzasztott szakasz — egy folyé vagy mas viztémeg
duzzasztomii feletti szakasza




Fogalomtar

E-kikoté — a nemzetkozi jelent6ségl eurdpai kikotok
ENSZ-EGB besorolasanak megfeleld paraméterekkel
rendelkez6 kikotd (AGN szerint)

Elektronikus hajézasi adatszolgaltatas (ERI) —
veszélyesaru-szallitas elektronikus bejelentése

Elevator — mechanikus = folyamatos
szallitéberendezés fliggbleges mozgatashoz

Ellatéhajé — mas hajok lizemanyaggal,
fogyoeszkdzokkel és élelmiszerrel valo ellatasara
(esetleg hulladék elszallitasara) szolgald hajo

Ellenallas sekély vizben — hidrodinamikai ellenallas
sekély vizben; minél kisebb a > folyomeder

és a hajofenék kozotti tavolsag, annal nagyobb
hajtoteljesitmény sziikséges a hajé sebességének
megtartasahoz

El6fuvarozas — egy szallitasi lanc elejét alkotd
Utszakasz, amelyet a = 6 szallitasi vonal, és, ha
szilkséges, az = utdfuvarozas kovet

Energiahatékonysag — bizonyos el6nydk vagy cél
eléréséhez sziikséges befektetett energiamennyiség

Erézié — geoldgiai értelemben az id6jarasnak kitett
sziklak és talaj erdzidja, amelyet elsésorban aramlo viz,
jég és szél okoz

Euro-raklap — szabvanyos, tdbbrendeltetési szallitasi
- raklap; = rakodé-emeld géppel mind a négy oldalan
megemelhetd és hordozhato

E-viziut — a nemzetkdzi jelent8ségl eurdpai viziutak
ENSZ-EGB besorolasanak megfelelé paraméterekkel
rendelkez6 = viziat (AGN szerint)

Fajlagos energiafogyasztas — egységnyi
energiafogyasztas, példaul egy jarmi altal egy
kilométer alatt elhasznalt lzemanyag

Fajsuly — egy test tomege altal kifejtett sulyerd
(szamlald) és a test térfogatanak (nevez6)
hanyadosa

Fedezeti 6sszeg — az allandé koltségeket fedezé
Osszeg

Felado — egy rakomany szallitasat megrendeld fél

Félpotkocsi — kozuti kozlekedésben aruszallitasra
hasznalt pétkocsi, amelyet kilon e célra kialakitott
és megfeleld szerelvényekkel ellatott vontaté huz

Fels6-Duna a = Duna Bizottsag meghatarozasa
alapjan a Duna hajozhaté szakaszanak a Német
Szoévetségi Dunai Viziut Kelheim (2414,72-es
folyamkilométer) és a magyarorszagi Gonyd kikotoje
(1794-es folyamkilométer) kozotti szakasza; lasd még
- Al-Duna vagy = Kdézép-Duna

Felviz — egy > viziut kdzvetlen(l egy folyami erémi
feletti szakasza; vesd éssze: = alviz

Fenékviz — a hajo lizemelésébdl szarmazo >
hajoéfenékben 6sszegylild viz

Fenntarthatésag — egy megujul6 rendszer
hasznositasa a fontosabb jellemzdinek vagy
tulajdonsagainak megérzése mellett, biztositva, hogy
készletei természetes uton Ujuljanak meg

Fixpont magassag — a vizszint és egy hajo
legmagasabb nem elbonthaté pontja kdzotti
fuggéleges tavolsag, az elbonthatoé részek — mint
példaul arbocok, radar vagy hajéhid — behajtasa
vagy leeresztése utan

Folyamatos szallitoberendezés — aruk folyamatos
tovabbitasara szolgaldé miiszaki berendezés (példaul
szallitoszalag vagy —> elevator)

Folyami fuvarlevél — a végleges szallitas relevans adatait
tartalmazo és az aru fuvarozasra torténd atvételét igazold
dokumentum, amelyet a szerz6d6 (= feladd) készit

Folyami hajéraklevél — a belvizi hajézasban hasznalt
szallitasi dokumentum, amely az = aruszallito és

a cimzett kdz6tti viszonyt szabalyozza, tovabba a
kuldemény atvételére valo jogosultsagot igazolja

Folyami informacios szolgaltatasok (RIS) — a belvizi
hajozasban > telematikat hasznalo, a kozlekedés- és
forgalomiranyitast elésegité, harmonizalt informacios
szolgaltatasok, beleértve a kapcsolodast mas 2>
szallitdsi médokhoz

Folyémeder — a vizfolyast magaban foglalo
természetes mélyedés vagy kiépitett terepalakulat

F& szallitasi utvonal = intermodalis szallitas esetében
a szdllitasi lanc egyértelmiien leghosszabb utszakaszat
lefed6 —> szallitasi mod; az = eléfuvarozas és az >
utéfuvarozas kozott helyezkedik el

Fuvardij — adott aru adott utvonalon, meghatarozott
feltételek mellett torténd szallitasa utan fizetend6
Osszeg




Fuvarozasi egység — szallitasi egység, amely egy
tarolo/tartéeszkézbdl (= raklap, = konténer), zaro-
rogzitdé szerelvényekbdl és a tovabbitandd arubdl all

Fuvarozasi szerzédés — a kiild6 és az = aruszallito
kozotti, aruk szallitasara vonatkozo, a szerzédéses
felek jogait és kotelezettségeit szabalyozo szerzédés

Gazl6é — egy folyo teljes szélességére kiterjed6 sekély
szakasz

Gordiilé orszagut — jarmUivek alacsony rakfelllet(,
folytonos felvevéfeliilet(i vagonokbal all6 vonattal torténd
szaéllitasa, amelynél alkalmazhaté a = Ro-Ro elv

Hajoallas — rakodasra szolgalé part- és vizterilet

Hajobérleti szerz6dés — fuvarozasi szerz6dés a
hajozasban, amely kiterjedhet a hajo teljes rakterére
(teljes bérlet), egyedi, nem meghatarozott rakterekre
(hajobérleti szerz6dés részrakomanyra) vagy
meghatarozott rakterekre (hajotér-bérlet)

Hajofenék — a hajo kiilhéjanak also fellilete

Hajofenék alatti tavolsag — a mozgasban 1évé hajo
feneke és a = folyomeder legmagasabb pontja k6zotti
tavolsag, ajanlott mértéke 20 és 30 cm kozotti

Hajésoknak sz616 hirdetmények (NtS) — hajozassal
kapcsolatos korlatozasokrél és elirasokrél szolo,
altalaban ideiglenes érvényl, szabvanyositott
elektronikus hirdetmények

Hajout — a > viziGtnak az adott vizallasnal hajozasra
hasznalt és jelzésekkel kitlizott része

Hajoéut-jellemz6k — az adott vizallasnal hasznalhato
-> hajout minéségét meghatarozd paraméterek: a
hajéut mélysége, szélessége, kanyarulati sugarak stb.

Hajéutsziikiilet — egy = viziut azon szakasza,
amelyen a kétiranyu hajozasra meghatarozott
hajoutszélesség nem biztositott

Hajo vezetdje — a hajé vagy kotelék vezetésére, a
hajélizem iranyitasara jogosult és koteles személy
Halmazallapot — anyagok hémérséklettdl és
nyomastdl figgd, kulonféle fizikai minéségi allapota
Haloézat siirlisége — a szallitasi agazatban: egy région
belll az 6sszes kdzlekedési sszekottetés hosszanak
aranya a lefedett felllethez képest

Hatasfok — a kimeneti és bemeneti teljesitmény
hanyadosa

Hattérterilet — egy kikotd jo kdzlekedési kapcsolodasi
pontokkal rendelkezé korzete

Hattérterileti forgalom — belvizi kikotd esetén: vasuti
vagy kozuti 6sszekotd forgalom; tengeri kikots esetén:
-> szarazfoldi szallitasi mod altal biztositott 6sszekots
forgalom

Haztél hazig torténé szallitas > kdzvetlen fuvarozas

Hegymenet — a = vizitton forras felé haladas; lasd
még = volgymenet

Helyzet-megallapitas és nyomon kévetés —
szallitmanyok elektronikus nyomon kévetése, ami a
legtobb esetben GPS-szel torténik, a szallitott aruk, illetve
-> fuvarozasi egységek helyének meghatarozasa és
allapotinformacidinak lekérdezése céljabol

Hidrodinamikai ellenallas — vizben mozgo testtel
szembeni ellenallas

Hidrolégia — a Foldon eléforduld vizek idébeli

és térbeli eloszlasanak, valamint kdrforgasanak
torvényszerlségeivel, tovabba a viz és az egyéb
kornyezeti elemek, a viz és a benne él6 szervezetek
kolcsdnhatasaival foglalkozo6 ismeretek 6sszessége

Hidromorfolégia — a folyd mint kétfazisu aramlas (viz-
és hordalékmozgas) altal a kbvetkezd szerkezeti elemek,
ugymint = folydmeder, folydpart, a szomszédos tajakkal
val6 kapcsolat alakitasa; fizikai jellemzdje a hossziranyu
folytonossag és az élbvilag folytonossaga

Hordképesség — teljesen megrakott és Ures hajo

tomege kozotti kulonbség; a rakomany, dzemanyag,
viz, kendolaj, személyzet és az ellatmanyok témege;
ez a tdmeg a teherhajok kihasznalasi értékét tikrozi

Hozamjellemz8 — egy viztdmeg = vizhozamanak
jellemzéi, amelyeket a kritikus rendszerjellemzdk
hataroznak meg, azaz az érintett = vizgy(ijté tertlet
éghajlati adottsagai és egyedi teruleti tulajdonsagai

Idében litemezett szallitas (JIT) — gyartasi és
logisztikai stratégia, melynek célja az igényekkel
pontosan 6sszhangban lévé arucsere folyamatok
biztositasa, azaz a gyartas és leszallitas megfeleld
idépillanatban, megfelel6 minéségben, pontosan a
szlikséges mennyiségben és megfelel§ helyre torténd
biztositasa

Infrastrukturalis koltségek — a szallitasi
infrastruktura létesitésének és karbantartasanak
koltségei




Fogalomtar

Intermodalis fuvarozasi egység — —intermodalis
széllitasban hasznalhatd = fuvarozasi egység, azaz
- konténer, = csereszekrény vagy = félpotkocsi

Intermodalis szallitds — aruk ugyanazon 2>
fuvarozasi egységben valo, vagy = legalabb két
szallitasi modot érintd, de egyetlen kdzuti jarmuvel
torténd szallitasa, ahol a fuvarozasi egység valtozhat,
de a szallitott aruk nem

Intermodalis szallitasi egység (ITU) = intermodalis
fuvarozasi egység

Kabotazs — egy adott orszag két kikotoje vagy két
kilonbdzd orszag egy-egy kikotje kozotti szallitas,
ugyanazon part mentén vagy folyén; a legtébb esetben
ez idegen hajok korlatozasahoz kapcsolodik (kabotazs-
tilalom)

Kanyarulati sugar — a = hajout goérbliletének sugara

Kavitacié — gézbuborék folyadékban torténd
képzbdése és azonnali szétrobbanasa, ami csokkenti a
hajécsavarok = hatasfokat és roncsolja is azokat

Keresztiranyu mii — folyamszabalyozasra szolgalo,
vizbe épitett Iétesitmény, egymasra illesztett kdvekbdl,
altalaban a folyasiranyra merélegesen 6sszerakva,
amely a foly6 keresztmetszetét csdkkenti ezzel
megnodvelve a viz dramlasi sebességét (elragadd
erejét); lasd még = parhuzammdi

Kikét8i dij — egy kikots vagy = rakodo hasznalataért
fizetendd dij (= hordképesség alapjan megallapitva)

Kiko6toi infrastruktura — a rakpart fala, szilard
burkolatu fellletek és vasuti nyomvonalak egy
kikotében

Kikétdi létesitmények — a > kikotsi infrastruktirara
epitett kikotdi létesitmények, példaul daruk, raktarak
vagy lerakatok és irodaépuletek

Kombinalt fuvarozas — az = intermodalis szallitas
egyik fajtéja, amelynél az utvonal legnagyobb részét
belvizi ut vagy tehervonati szallitas teszi ki, mig az >
eléfuvarozas és = utéfuvarozas kdzutra esik, noha
ezek részaranyat igyekeznek minimalizalni

Konténer — aruk szallitasara szolgalo, ismételt
felhasznalasra alkalmas felépités(, altalaban egymasra
rakhato és kilénféle = szallitasi modok kdzotti atadast
lehetévé téve elemekkel ellatott fuvarozasi egységet
jeldls alapfogalom; az = kombinalt fuvarozasi
egységek csoportjaba tartozik

Konténerhajé — kifejezetten = konténerek
szallitasara tervezett = 6njaro géphajo

Konténermegfog6 keret — —>bakdaruk emelémive;
a = konténerek hosszahoz allithaté teleszkdpos
keret; a konténermegfogd keret csonkjai a konténer
sarokszerelvényeire fognak ra, ezt kdvetéen lehet a
konténert megemelni

Kotelék — egy gép- (vagy 6njaro aruszallitd) hajobol
és egy vagy tébb nem-géphajébdl allo dsszeallitas;
- tolt kotelék, = mellévett alakzat, = tolé-6njard
Osszedllitas, = vontatott kotelék

Kozép-Duna — a = Duna Bizottsag meghatarozasa
alapjan a Duna hajozhaté szakaszanak a
magyarorszagi Gony( kikotsje (1791-es
folyamkilométer) és a romaniai Drobeta-Turnu Severin
(931-es folyamkilométer) kdzotti szakasza; lasd még 2>
Fels6-Duna vagy = Al-Duna

Kozépvizhozam — az ataramlott vizmennyiség atlagos
vagy kozépértékének is szoktak nevezni; egy adott
folyamkeresztmetszeten id6egység alatt ataramlo,
bizonyos id6szakra (altalaban egy évre) kiatlagolt
vizmennyiség; mértékegysége altalaban m*/sec

Kdzvetlen fuvarozas — = haztdl hazig térténd
fuvarozasként is emlitik; a feladasi és atvételi pont
kozott a > szallitbeszkdz és a = szallitasi mod
megvaltoztatasa nélkil torténd szallitas

Kiils6 koltségek — egy kdzosség szamara jelentkez6
koltségek vagy hatranyok, amelyeket az okozé
személy(ek) nem térit(enek) meg (példaul levegb vagy
viz szennyezése); a kdzlekedésiranyitasban negativ
kulsé hatasként is emlitik

Kiilsé koltségek beépitése — —> a kiils6 koltségek
beépitése a pénzigyi szamitasokba

Kiiszobszinthez tartozo6 vizmélység — a viz felszine
és a fenékkliszob kozotti tavolsag; ez utdbbi egy
zsilipkapu talajhoz rogzitett, a kapuval vizmentesen
zarodo kuszobét jelenti, amely igy megakadalyozza az
elszivargast a = zsilipkamrabol

Legkisebb hajézasi vizszint (LKHV) — a = Duna
Bizottsag meghatarozasa alapjan az a vizszint, amelyet
egy adott = vizmércénél hosszu idejl (tobb évtizedre
kiterjedd) megfigyelések alapjan atlagosan egy év
napjainak 94%-aban (azaz 343 nap alkalmaval) elér
vagy meghalad a folyo, a jegesedéseket leszamitva




Legnagyobb haj6zasi vizszint (LNHV) — a = Duna
Bizottsag meghatarozasa alapjan az a vizszint, amelyet
egy adott = vizmércénél hosszu idejli (t6bb évtizedre
kiterjedd) megfigyelések alapjan atlagosan egy év
napjainak 1%-aban (a jegesedéseket leszamitva) elér
vagy meghalad a folyd

Logisztikai lanc — folyamatok és helyszinek lancolata,
amely a beszerzéstdl a végfelhasznaloig terjedéen
lefedi egy aru szallitasat; egy logisztikai lancban az aruk
szallitasa kilonféle > szallitbeszkozokkel torténhet

Logisztikai szolgaltato — a gyartas helyszinétdl a vevd
raktaraig vagy lerakataig szervezi a teljes logisztikai lancot,
esetenként szallitasi eréforrasokkal is rendelkezhet

Lo-Lo (Lift-on-Lift-off) — = intermodalis
fuvarozasi egységek be- és kirakasa emel&szerkezet
segitségével; a = fuvarozasi egységeket megemelik
a mivelet soran

Magan hajétulajdonos-iizemelteté — szarazfoldi
hattérszervezet nélkiili, legfelijebb harom vizi jarmdvel
rendelkezé fliggetlen hajotulajdonos (ellentétben a =>
szallitdvallalattal); a hajotulajdonos gyakran egyben a
hajo vezetbje is

Magas és nehéz aru — nehéz és tulméretes
szallitmanyt tartalmazé arucsoport jelzése

Megosztott szallitas — a = tdbbmaodu szallitas egy
tipusa, amely soran az arukat (csomagokat) 6nalléan
rakodjak, ellentétben az = intermodalis szallitassal
vagy a = kombinalt fuvarozassal

Megtoltés és kiiirités — aruk = konténerekbe vald
be- és kirakasa

Mellékcsatorna — egy —> viziutrél leagazo, holtagat
képezd hajozasi csatorna, amely a f6 viziuttal koti
oOssze a kozeli varosokat vagy ipari korzeteket

Mellévett alakzat — egy = dnjaré aruszallitd géphajo
és egy vagy két nem-onjard teherhajo (= tolt barka)
vagy = tolt uszaly alkotta = kételék, melyek oldalrol
vannak a hajté egységhez régzitve; lasd még = tolo-
dnjaro osszedllitas és > tolt kotelék

Menetrend szerinti jarat — adott be- és kirakodasi
kikot6khoz kotott, tovabba rendszeresen kdzzétett,
meghatarozott érkezési és indulasi idével rendelkez6
hajéjaratok

Meriilés — a hajé allé helyzetében mérheté meriilése
(Tiefgang)

Merulési mélység — a haj6 allé helyzetében mérhetd
- meriilése és a mozgas kdzben fellépd > tulmeriilés
egyuttese (Tauchtiefe)

Morfolégia — a folydmederben aramlé viztdmeg
alakja, amelyet lemeztektonikai folyamatok, sziklak,
éghajlati tényez6k, ndvényzet és emberi behatasok
befolyasolnak

Mozgédaru — kerekekkel rendelkezé vagy lanctalpas
alapra épitett, mozgathaté vagy vezethet6 daru

Nyiltvizi hatasfok — egy hajécsavar = hatasfoka
homogén vizaramlas, un. nyiltvizi kérilmények esetén,
hajordl leszerelt allapotban

Orrsugar-kormany — aktiv kormanymda a hajoorrban

Omlesztett aru — csomagolatlan javak (példaul szén,
érc vagy buza), amelyeket markoléval, kotrégéppel
vagy hasonlé gépekkel rakodnak

Omlesztettaru-kapacitas — egy > szallitéeszkdz
nagy mennyiségl aru egy id6ben tortén6 mozgatasat
jellemzd képessége

Onjaré aruszallité géphajé — sajat meghajtassal,
személyzettel és rakomany szallitasara szolgald
raktérrel rendelkez6 6njard hajo; a = szarazaru-szallitd
hajo, = tartalyhajo, = konténerhajo és = Ro-Ro hajo
gy(jtéfogalma

Onjaro aruszallité tolohajo — = tolobakkal ellatott =
énjaré aruszallité géphajo, nem-6njaré teherhajok (=
tolt barka és = tolt uszaly) tolasara

Osszevalogatas — egy teljes aruhalmaz egyes
tételeinek tetszéleges dsszevalogatasa egy adott
rendeléshez

PannonRIS (Magyarorszagi Folyami Informacios
Szolgaltatasok) — a Duna magyarorszagi szakaszan
m(ikddd belvizi informacios és kommunikacios rendszer

Parhuzammii — egy folyé hossziranyaban, vizbe
épitett létesitmény, a viztdmeg aramlasanak
szabalyozasa érdekében; lasd még = keresztiranyd mi

Partfal — fligg6leges vagy majdnem fuiggéleges,
a legtébb esetben szilard szerkezettel rendelkez6
m(targy, amely a vizparti daruk, vasuti vagonok vagy
felhalmozott aruk okozta terhelést képes elviselni

Parthasznalati dij — els6sorban egy kikotd
rakpartjanak hasznalataért fizetendé kikotéi dij (az
atrakott tomeg alapjan megallapitva)
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Portaldaru = bakdaru

Projektlogisztika — ideiglenes > logisztikai lancok
iranyitasa

Rajnai Kézponti Hajozasi Bizottsag (CCNR)

— nemzetkozi szervezet, amelynek f6 feladata a
Rajnan val6 hajozas koordinalasa és szabalyozasa
Raklap — altalaban fabol késziilt, aruszallitasra
alkalmas eszkdz

Rakodé — egy = viziut partja mentén
elhelyezkedd, kulén medence nélkuli atrakasi pont

Rakodé-emelé gép — kikdt6kben vagy >
rakodokon aruk vizszintes mozgatasara szolgalo
jarml (szemben a darukkal); a legtobb esetben
mindenki szamara egyenl6 feltételeket nyujté cég
biztositja

Rakodogép — elején emel&szerkezettel ellatott
jarmd, = intermodalis fuvarozasi egységek
mozgatasara és egymasra rakasara

Raktérigény — normal korilmények kozott az
aruk altal elfoglalt tarolohely; m3-ben fejezi ki,
hogy egy adott tételb8l egy tonnanyi mennyiség
mekkora helyet igényel, figyelembe véve a raktér
helykihasznalasi veszteségeit is

Rendelkezésre allasi kdltség — egy hajo
készenlétben tartasanak koltségei a menetizemi
koltségek figyelembevétele nélkil

Ro-Ro (Roll-on-Roll-off) — gépjarm(, vasuti vagon
vagy =2 intermodalis fuvarozasi egység hajéba be-,
illetve kirakodasa, vagy a sajat kerekén gordulve,
vagy e célbdl ala helyezett kerekek segitségével

Ro-Ro hajé — a vizi jarmire rampan keresztil
felhajtd, illetve ugyanilyen médon elhagyé
(fel-lehajtas, lasd = Ro-Ro) gordiilé teher
(személyautok, kamionok, = félpotkocsik)
fuvarozasara szolgalé = 6njaro aruszallité géphajo
vagy - tolt barka

Ro-Ro rampa — kik6t6kben jarmivek sajat
kereklikodn vagy e célbdl alajuk helyezett gorgékon
be-, illetve kirakasara szolgalo Iétesitmény

Sorrendben Utemezett szallitas (JIS) — az
- idében Utemezett szallitas tovabbfejlesztett
valtozata, amely lehetévé teszi a miveletek
sorozatanak szinkronban tartasat

Stratégiai forgalmi helyzetkép — a = folyami
informacios szolgaltatasok felhasznaldinak kozép-
és hosszutavu dontéseit befolyasolo informaciok;
minden érintett vizi jarmvet a legfontosabb
jellemzdivel, rakomanyaval és pozicio-adataival
egydutt tintet fel a RIS-szel ellatott terlileten

Szabad (irszelvény magassag — a legnagyobb
hajézasi vizszint (LNHV) és egy hid vagy a = vizilt
felett ativeld barmilyen létesitmény altal okozott
legalacsonyabb magassagi korlat k6zo6tti tavolsag

Szakosodott kikoté — meghatarozott aruk, példaul
asvanyolaj > atrakasara specializalddott kik6ts
(ellentétben az = univerzalis kikotékkel)

Szallitdsi mod — szlikebb értelemben: > szallitasi
eszk6zok (utak, vasuti sinek, csévezetékek, belvizi
utak, tengerek és légi szallitas) bevezetésének
alapfeltételét képezd szallitasi infrastruktira;

tagabb értelemben: egyazon > szallitasi eszkdzzel,
egyazon kodzlekedési utvonalon biztositott,
egybetartozé kozlekedési és szallitasi szolgaltatasok

Szallitasi telematika — szallitasi adatok
begyljtése, atvitele, feldolgozasa és felhasznalasa
a kozlekedés szervezése, iranyitasa és kdzlekedési
informaciok szolgaltatasa céljabol, informacios és
kommunikacioés technoldgiak segitségével; lasd még
- telematika

Szallitasi teljesitmény — statisztikai jellemz6 a
szallitasban, amely a tovabbitott aruk mennyisége
mellett a megtett tavolsagot is figyelembe veszi;

a mértékegysége (tkm) a tonnaban mért szallitott
tdmeg és a megtett ut kilométerben mért szorzata

Szallitmanyozé — a kiildé nevében szallitasi és
egyeéb kapcsolddé szolgaltatasokat végzé vallalat

Szallitéberendezés — aruk tovabbitasara szolgalo
gépezet; léteznek célorientalt rendszerek 2>
Omlesztett aruk mozgatasara (példaul futészalag
vagy vedersoros rakodo), illetve > altalanos aru
mozgatasara

Szallitocsiga — forgo spiral alaku csavarfeliletbdl
allo, altalaban csébe épitett szerkezet, folyadék
vagy szemcsés anyagok tovabbitasara

Szallitéeszkdz — aruk és utasok szallitasara
szolgalé miszaki berendezések és eszk6zdk, mint
példaul kamionok, vasuti jarmdvek vagy belvizi
hajok




Szarazaru-szallité hajé — kulonféle szaraz
rakomanyok, tébbek kézott rénkfa, = acéltekercsek,
buza vagy érc szallitasara szolgalé aruszallito hajo

Szarazfoldi szallitasi méd — a szallitasi
infrastrukturat szarazféldén megvaldsité = szallitasi
modok, azaz kozuti, vasuti, belvizi és csévezetékes
szallitas (kivéve a tengeri és a Iégi szallitast)

Szinttarto- és forgédaru — forgathaté szerkezettel
és dontott karral rendelkezd, talapzatra épitett daru

Tartalyhajé — folyadék allapotu aruk, tébbek kozott
asvanyolaj és szarmazeékainak, vegyi termékeknek
vagy folyékony gaznak a szallitasara kialakitott
aruszallité hajo

Telematika — tavkozlés, automatizalas és
informatika egyuttes alkalmazéasa; lasd még >
szallitasi telematika

Terhelési tényezé — = hordképesség kihasznalas,
a berakott aruk mennyisége egy teherhajé maximalis
terhelhetéségének szazalékaban kifejezve

Terhelt meriilés — allohelyzetben a hajofenék
legalacsonyabb pontja és a = vizfelszin kdzotti
tavolsag

Terminal — kifejezetten aruk = atrakasara szolgalo,
kilénleges infrastrukturaval és berendezésekkel
rendelkezé létesitmény (példaul konténer-kikotd,
nehézaru-kik6td), amelynél vizi, illetve szarazfoldi
szallitéeszk6zdk (azaz hajok, kamionok és vonatok
kozott) rakjak at a = fuvarozasi egységeket

TEU (huaszlabas konténerre vonatkozatott egység,
az angol ,,Twenty-foot Equivalent Unit” alapjan) —
szallitott mennyiségek vagy kapacitasok jellemzésére
szolgélo, 20 lab hosszu ISO-szabvanyu = konténerek
alapjan megallapitott statisztikai paraméter

TIR-okmany — vamkezelési dokumentum, amelyet
aruk tranzitszallitasa soran torténé ideiglenes
beszallitashoz sziikséges vamengedélyek
kiallitasahoz hasznalnak

Tolébak — a = tolé- és a tolt hajok merev
Osszekotését és az erbatvitelt fliggbleges sik fellleten
at biztosité szerkezeti elem (a hajok orr-, illetve
farrészén)

Toléhajoé — terhet 6Gnmagaban nem szallité géphajo,
amelyet csak nem-onjaré teherhajok tolasara
hasznalnak (= tolt barka)

Tol6-6njaré 6sszeallitas — egy > onjaré aruszallitd
géphajo és oldalahoz rogzitett egy vagy két, nem
6njaro teherszallitd egység (= tolt barka), illetve elé
kapcsolt tébb nem-dnjaré teherhajé alkotta = kotelék;
lasd még = mellévett alakzat és = tolt kdtelék

Tolt barka — 6nall6 hajtas nélkuli egység, amelyet egy
megfelel6 géphajo (= tolohajo), = énjaré aruszallitd
géphajo) tol vagy hozza van csatlakoztatva a géphajohoz

Tolt uszaly — - tolt kotelékbe fogott = uszaly,
amelyen személyzet nem feltétlenul tartozkodik

Tolt kételék — egy vagy tébb = toléhajobdl és egy
vagy tébb = tolt barkabol &ll6 = kételék, amelyben a
told egységhez szorosan hozza van rogzitve a kotelék
tobbi tagja; lasd még = tolo-6njard dsszeallitas
Tonnakilométer (tkm) - szallitasi teljesitmény

Tobbmodu szallitas — aruk szallitasa két vagy tébb
kiilbnbdz6 = szallitasi eszkdz és = szallitasi mod
alkalmazasaval

Téltégarat — > dmlesztett aruk belvizi hajokrol
vonatra vagy tehergépkocsira torténd atrakasara
szolgal6 berendezés

Transzponder — vezeték nélkili kommunikacioval
mikods, megjelenité vagy vezérl6 eszkdz, amely
bejovo jeleket vesz és automatikusan valaszol rajuk

Tulmerilés — az a szint, amelyre az alléhelyzeti
merlléshez képest mozgas kdzben sillyed egy hajo
egy korlatozott keresztmetszet(i = viziuton (azaz
folyon és > csatornan) a csatornahatas kévetkeztében
(dinamikus merdlés)

Univerzalis kik6t6 — nem meghatarozott aruk >
atrakasara specializalodott kik6td, hanem, példaul, >
omlesztett arukhoz vagy - altalanos arukhoz hasonlé
szallitmanyok atrakasat végzi (ellentétben a >
szakosodott kikotékkel)

Uszaly — személyzettel ellatott, sajat meghajtas nélkuli
vizi jarmi, amelyet géphajo tovabbit

Utéfuvarozas — a szallitasi lanc altalaban legutolso,
az atrakasi helytsl vagy > kik6t6tél a célallomasig
terjedd szakasza

Uszédaru — egy Uszotestre épitett daru

Uszéut — rakomannyal rendelkezd vagy rakomany
nelkili kdzati jarmivek (nyerges vontatok és =
félpotkocsik) = Ro-Ro jellegi szallitasa
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Ugynoékség — hajoval torténd szallitast szervezd és
kozvetitéként eljaré vallalkozas a > feladd, illetve a
- szallitocég kozott

Uzemanyagcella — folyamatosan adagolt
Uzemanyag és oxidalészer kémiai reakcioja
kovetkeztében felszabaduld energiat elektromos
energiava alakitd galvancella; leggyakoribb
megvalositasa hidrogén-oxigén izemanyag-cella

Uzemeltetési kdltség — a hajoval toérténd
szallitas valtozo koltségei, amelyek a szallitasi
teljesitmény (szallitas soran teljesitett tavolsag
vagy id6) kévetkeztében meriinek fel; lasd még =
rendelkezésreallasi koltségek

Vasarléeré6-paritas — azt fejezi ki, hogy egy adott
fogyasztoi kosar termékei és szolgaltatasai azonos
pénzosszegért beszerezhetbek-e. Ha két eltéré
valutazénat hasonlitunk 6ssze, a pénzoésszegek
osszehasonlithatosagat atvaltasi arfolyamok teszik
lehetdvé. A = bruttdé nemzeti éssztermékek (GDP)
nemzetkdzi 6sszehasonlitasanal a vasarloeré-
paritast korrekcios tényezéként alkalmazzak. A GDP
pusztan valutaarfolyamok felhasznalasaval torténé
atvaltasa nem lenne helyes, mert a vasarléeré
jelent&sen valtozhat a kulonféle valutazonakban.

Veszélyes aru — a szallitas soran bekdvetkezd
baleset vagy nem szakszerU kezelés esetén
emberekre, allatokra és a kdrnyezetre veszélyt
jelentd anyagok vagy targyak

Viz Keretiranyelv (VKI) — az Eurépai Unién beldli
vizpolitikai jogi kereteket harmonizalé iranyelv
(2000/60/EK), célja a vizpolitika intenzivebb
dsszehangolasa a > fenntarthaté és kornyezetbarat
vizfelhasznalassal

Vizgyiijto teriilet — egy folyam és mellékfolydinak
teljes, mind felszin alatti, mind felszin feletti vizgyjt6
teriilete

Vizhozam — adott pillanatban adott
folyamkeresztmetszeten id6egység alatt ataramlo
vizmennyiség; mértékegysége altalaban m*/sec

Viziut — a vizikozlekedés palyaja, a folyok, csatornak
és tavak viziutta nyilvanitott szakasza vagy része

Vizmérce — talajfelszin feletti viztémegek szintjének
mérésére szolgal6 eszkoz

Vizmérce nulla pontja — szintméré léc
referenciapontjanak atlagos tengerszinthez régzitett
magassaga

Vizrajz — a természetben talalhaté felszini,
felszin kozeli, felszin alatti vizek mennyiségének,
allapotanak folyamatos figyelése, a vizallasok,
vizszintek, vizhozamok mérése, ezeknek az
adatoknak a gydjtése és feldolgozasa

Vizszint — egy viztdmeg referenciaprofiljanak adott
pontjanal mérhetd vizmagassag (= vizmérce)

Vontatéhajé — nem-onjaré teherhajok, an. >
uszalyok vontatasara szolgald onjard géphajo

Vontatott kételék — egy vagy tébb = uszalyt maga
mogott = vontatokotéllel vontatd, egy vagy tébb
vontatohajébol allo kotelék

Vélgymenet — egy hajo természetes = vizitton
valé mozgasa a folydviz aramlasanak iranyaba; lasd
még = hegymenet

WLAN — vezeték nélkili helyi halozat

Zsilip = viziutak menti szintkiilénbségek
athidalasara szolgalo hidraulikus rendszer (példaul
folyami er6mu részeként), melyben a hajok
felemelhetSk vagy leereszthet6k egy vagy tébb =
zsilipkamra feltoltésével, illetve kilritésével

Zsilipkamra — egy = zsilip kapui kozétti, altalaban
téglalap alaku térrész, amelyben a hajok felemelhetéek,
illetve leereszthet6ek a zsilipm(ivelet soran







Roviditések jegyzéke

ADN — Veszélyes Aruk Nemzetkdzi Belvizi
Szallitasarol sz6lo Eurdpai Megallapodas

(Accord Européen relatif au transport international des
marchandises dangereuses par voies de navigation
intérieures)

ADN-D — Veszélyes Aruk Dunai Szallitasara
Vonatkoz6 Szabalyok (Régles relatives au transport de
merchandises dangereuses sur le Danube)

AGC — Eurdpai Megallapodas Nemzetkozi Vasuti
Févonalakrél (Accord Européen sur les grandes lignes
internationales de chemin de fer)

AGN — Eurépai Megallapodas a Nemzetkdzi
Jelent&ségl Vizi Utakrdl (Accord Européen sur les
grandes voies navigable d'importance internationale)

AGR — Eurodpai Megallapodas a Nemzetkdzi Forgalmu
Nagy Utakrol (Accord Européen sur les grandes routes
de trafic international)

AGTC — Eurdpai Megallapodas a Nemzetkozi
Kombinalt Fuvarozasi Vonalakrél és ezek
Létesitményeirdl (Accord européen sur les grandes
lignes de transport international combiné et les
installations connexes)

AIS — automatikus hajéazonosité rendszer
(Automatic Identification System)

CEVNI — Eurépai Belvizi Hajozasi Szabalyzat (Code
Européen des voies de la navigation intérieure)

CIM — Nemzetkdzi VasUti Arufuvarozasi Szerzédésre
vonatkozo6 Egységes Szabalyok (Régles uniformes
concernant le contrat de transport internationale
ferroviaire des marchandises)

cm — centiméter

CMNI — Budapesti Egyezmény a Belvizi Arufuvarozasi
Szerzddésrol (Convention de Budapest relave au
contract de transport des marchandises en navigation
intérieure)

CMR — Nemzetkdzi Kézuti Arufuvarozasokra
Vonatkoz6 Szerzédésekrél Szol6 Egyezmény
(Convention relative au contrat de transport
internationale de marchandise par route)

CO, — szén-dioxid
ECDIS — elektronikus térkép-megjelenitd és

informacids rendszer (Electronic Chart Display and
Information System)

EEA — Eurdpai Gazdasagi Térség, EGT
(European Economic Area)

ENC — elektronikus navigacios térkép
(Electronic Navigational Chart)

ERI — elektronikus hajézasi adatszolgaltatas
(Electronic reporting)

EU — Europai Unié

GPS — globalis helymeghatarozo rendszer
(Global Positioning System)

ha — hektar

IMO — Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet
(International Maritime Organisation)

ISO — Nemzetkdzi Szabvanyugyi Szervezet
(International Organization for Standardization)

km — kilométer

km/h — kilométer per 6ra

kW — kilowatt

| — liter

LNG — cseppfolyésitott foldgaz (liquefied natural gas)
m — méter

m® — kébméter

m®/sec — kdbméter per masodperc

Nt — netto tonna

NtS — hajosoknak sz6l6 hirdetmények
(Notices to Skippers)

RIS — folyami informacioés szolgaltatasok
(River Information Services)

t—tonna

TEN-T — Transzeuropai Kozlekedési Halozat
(Trans-European Transport Network)

TEU — huszlabas konténerre vonatkoztatott egység
(Twenty-foot Equivalent Unit)

tkm — tonnakilométer

UIC — Nemzetkdzi Vasutegylet
(Union internationale des chemins de fer)

UNECE — ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaga
(United Nations Economic Commission for Europe)

VHF — ultrarévid hullam (Very High Frequency)

WLAN — vezeték nélkili helyi halézat
(Wireless Local Area Network)







Hivatkozasok

Brandenburger A.M. & Nalebuff B.J. (1996): Co-opetition, A
Revolutionary Mindset That Combines Competition And Cooperation,
Currency, New York.

Duna Bizottsag (1988): Recommandations relatives a I’établissement
des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le
Danube, Budapest.

Duna Bizottsag (2007): Bestimmungen fiur die Beférderung von
gefahrlichen Gitern auf der Donau, Budapest.

Duna Bizottsag (2010): Grundsatzliche Bestimmungen fir die
Schifffahrt auf der Donau, Budapest.

Duna Bizottsag (2011): Empfehlungen Uber die Mindestanforderungen
von RegelmaRen fir die Fahrrinne sowie den wasserbaulichen und
sonstigen Ausbau der Donau, Budapest.

Duna Védelmi Nemzetkozi Bizottsag (2007): A belvizi hajézas
fejlesztése és a kornyezet védelme a Duna vizgydjtéjén, Kozos
Nyilatkozat az Utmutaté Elvekrél, Bécs.

ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga (2000): A Veszélyes Aruk
Nemzetkdzi Belvizi Szallitasardl sz6l6 Eurdpai Megallapodas (ADN),
New York és Genf.

ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga (2007): Recommendation on
Electronic Chart Display and Information System for Inland Navigation
(Inland ECDIS), Resolution No. 48, First Revised Edition, ECE/TRANS/
SC.3/156/Rev.1, New York and Geneva.

ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga (2010): Eurdpai Megallapodas
a Nemzetkdzi Jelentéségi Vizi Utakrél (AGN), Genf, 1996. januar 19.,
ECE/TRANS/120/Rev.2, New York és Genf.

ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga (2011): Recommendations on
Harmonized Europe-Wide Technical Requirements for Inland Navigation
Vessels, Resolution No. 61, Revision 1, ECE/TRANS/SC.3/172/Rev.1,
New York and Geneva.

ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsaga (2012): Inventory of Main
Standards and Parameters of the E Waterway Network — “Blue Book”,
second revised edition, ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.2, New York and
Geneva.

Eurépai Bizottsag (1992): Directive on the establishment of common
rules for certain types of combined transport of goods between Member
States, 92/106/EEC, Official Journal of the European Communities No. L
368/38-42, Brussels.

Eurépai Bizottsag (2000): Iranyelv a vizpolitika terén a k6zdsségi
fellépés kereteinek meghatarozasarél, 2000/60/EK, Az Eurdpai
Kozosségek Hivatalos Lapja L 327/1-72, Brusszel.

Europai Bizottsag (2005): Iranyelv a k6zdsségi belvizi kézlekedésre
vonatkozé harmonizalt folyami informacids szolgaltatasokrél (RIS),
2005/44/EK, Az Eurépai Unio Hivatalos Lapja L 255/152—-159, Briisszel.




Europai Bizottsag (2006): A Bizottsag Kozleménye a belvizi szallitas
el6mozditasarol “NAIADES” — Integralt eurdpai cselekvési program a
belvizi szallitas érdekében, COM(2006) 6 végleges, Brisszel.

Eurépai Bizottsag (2007): Rendelet a kozdsségi belvizi kdzlekedésre
vonatkozé harmonizalt folyami informacids szolgaltatasokrél (RIS)
sz0l6 2005/44/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv 5. cikkében
meghatarozott, hajésoknak sz6lé hirdetményekre vonatkozé miszaki
eléirasokrol, A Bizottsag 416/2007/EK rendelete, Az Eurdpai Unid
Hivatalos Lapja L 105/88-253, Briisszel.

Eurépai Bizottsag (2010a): Eurépa 2020, Az intelligens, fenntarthato
és inkluziv ndvekedés stratégiaja, A Bizottsag Kézleménye, COM(2010)
2020 végleges, Brusszel.

Eurépai Bizottsag (2010b): Az Eurdpai Unié Duna régiora vonatkozo
stratégiaja, A Bizottsag Kézleménye, COM(2010) 715 végleges,
Brisszel.

Eurdpai Bizottsag (2011): Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési
térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer felé, Fehér Konyv, COM(2011) 144
végleges, Brusszel.

Gronalt M., Hofler L., Humpl D., Kafer A., Peherstorfer H., Posset
M., Pripfl H., Starkl F. (2010): Handbuch Intermodaler Verkehr,
Kombinierter Verkehr: Schiene — Stralle — Binnenwasserstralie,
Bohmann, Vienna.

Giinthner W. (Hg.) (2001): Studie Donau-Logistik, Technische und
logistische MalRnahmen zur weiteren Entwicklung der Verkehre iber die
deutschen und Osterreichischen Donauhéafen, Garching bei Miinchen.

Komoli L.H. (1992): Danubius — Ister — Donau, Versuch einer
Monographie der Donau, In: Osterreichische Ingenieur- und Architekten-
Zeitschrift, Jg. 137, Heft 7/8, 282—-412.

Osztrak Szovetségi Gazdasagi, Csaladiigyi és Ifjasagi Minisztérium
(2010): Integriertes Regionalprogramm Schwarzmeerregion, final report,
Vienna.

Petersen M.S., Enei R., Hansen C.O., Larrea E., Obisco O., Sessa C.,
Timms P.M., Ulied A. (2009): Report on Transport Scenarios with a 20
and 40 year Horizon, Final report, Funded by DG TREN, Copenhagen.

PLANCO Consulting & Bundesanstalt fiir Gewdsserkunde (2007):
Verkehrswirtschaftlicher und 6kologischer Vergleich der Verkehrstrager
StralRe, Schiene und WasserstralRe, Schlussbericht, Hg. von Wasser-
und Schifffahrtsdirektion Ost, Magdeburg.

Platform for the Implementation of NAIADES (2010): Manual on
Good Practices in Sustainable Waterway Planning, PLATINA SWP 5.3
Infrastructure — Support interdisciplinary dialogue on environmentally
sustainable waterway development, Final, July 2010.




Hivatkozasok

Rajnai Kozponti Hajézasi Bizottsag, Duna Bizottsag, ENSZ Eurépai
Gazdasagi Bizottsaga (2000): Budapesti Egyezmény a Belvizi
Arufuvarozasi Szerzédésrél (CMNI), CMNI/CONF (99) 2/FINAL, ECE/
TRANS/CMNI/CONF/2/FINAL, Budapest.

Rajnai Kozponti Hajozasi Bizottsag (2009): Notices to Skippers for
Inland Navigation, International Standard, Edition 3.0, Strasbourg.
Rajnai Kézponti Hajozasi Bizottsag (2011): Rajnai Hajok
Szemleszabalyzata, 1995, 2011 edition, Strasbourg.

via donau (2012): Danube Navigation in Austria — Annual Report 11,
Vienna.

Vilagbank (2007): Port Reform Toolkit, Effective Decision Support for
Policy Makers and Practicioners, 2nd edition, Washington, DC. Online:
www.ppiaf.org/sites/ppiaf.org/files/documents/toolkits/Portoolkit/toolkit.
htmi







Tamogatoink

K&sznjiik!

A dunai hajézas kézikdbnyvének eredeti — angol és német
nyelvl — kiadasat a kdvetkezd vallalatok segitették:

Felbermayr Holding GmbH
Logistik Service GmbH

Transport Trade Services S.A.

AGRANA Beteiligungs AG
Bayernhafen GmbH & Co KG
CFND AD

Docuri S.A.

EHG Ennshafen GmbH

Euro Bevrachting Germany AG
Industriellenvereinigung

Kiahne + Nagel Euroshipping GmbH
Linz AG

Mierka Donauhafen Krems GmbH & Co KG
Panta Rhei

Port Bazinul Nou S.A.

Schaufler GmbH

SCHENKER & CO AG

Wiener Hafen GmbH & Co KG

CRUP d.o.o0.
European Federation of Inland Ports
SC COMVEX SA

ACE Apparatebau construction & engineering GmbH
Donau-Tankschiffahrtsgesellschaft mbH

Fluvius Kft.

Garant Tiernahrung GmbH

Industrie Logistik Linz GmbH & Co KG

Plimsoll Kft.

Prangl GmbH

WienCont Container Terminal GmbH







Tamogatoink

K&sznjiik!

E kotet a via donau azonos cimi és formatumu kotetének magyar
nyelvre és gyakorlatra szerkesztett valtozata, igy els6ként ezen
osztrak szervezetnek mondunk kodszonetet azért, hogy lehetéveé
tette a megjelenést, s adott elmaradhatatlan segitséget a magyar
kiadashoz.

A kotet magyar valtozata részben mas tartalommal lat napvilagot.
Igyekeztlink a hazai gyakorlatok, s el6remutat6 kisérleteknek teret
biztositani, megbrizve a kézikdnyv eredeti, alkotéi logikajat. Bar
a legjobb szakmai forditokkal dolgoztunk egyitt, mégis szakmai
korokben tobb fogalom, adat valtott ki szenvedélyes vitat, amelyeket
igyekeztink a legnagyobb alapossaggal és koriltekintéssel
feloldani. igy tettiink példaul az egyes terminus technikusoknal,
az ellen6rzott adatoknal és a gyakorlat rendezte folyami kikoték

meghatérozasa soran is.

Kdszonjuk a magyar szakembereknek, tamogatéinknak azt az
alapossagot és tiurelmet, amely munkankat évezte és amellyel

A DuNAl HAJOzAs KEZIKONYVENEK
kiadasat segitették.

Kivanjuk, forgassak e kézikdnyvet olyan haszonnal, mint amilyen

alapossaggal mi készitettk!

A magyar kiadas szerkesztéi
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